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RESUMO

Este trabalho trata da implantacdo do sistema de transporte publico Bus Rapid
Transit — BRT na cidade de Uberaba/MG. A Prefeitura Municipal de Uberaba
contratou uma consultoria especializada para diagnéstico e idealizacdo de projetos
para reformulagdo do aspecto urbanistico e do transporte coletivo da cidade. O
sistema BRT proposto para Uberaba € composto pelos corredores Leste/Oeste (em
operacédo desde 2015), os corredores Sudeste e Sudoeste (em fase de implantacdo)
e os corredores Norte e Sul (em fase de projeto basico), totalizando 5 (cinco)
corredores BRT em vias arteriais estratégicas para a cidade. Neste trabalho pretende-
se apresentar e analisar o sistema proposto, mostrando inicialmente os desafios
encontrados para a implantacéo do corredor BRT Leste/Oeste na Avenida Leopoldino
de Oliveira, levando-se em conta todos os fatos inerentes a implantacao de um projeto
dessa envergadura em uma cidade de porte médio, com configuragdo urbana
consolidada e ndo planejada, e que ja apresenta problemas de congestionamento de
veiculos e pouca qualidade e atratividade no sistema de transporte coletivo. Além
disso, pretende-se ainda, promover apontamentos acerca dos demais corredores
propostos, Sudeste, Sudoeste, Norte e Sul. Em pesquisa de opinido realizada apés
um ano em operacao do corredor Leste/Oeste, foi constatada uma avaliagao positiva
por parte dos usuarios do BRT na cidade. Em outubro de 2016, o Instituto de Politicas
de Transporte e Desenvolvimento — ITDP, avaliou o corredor BRT Leste/Oeste, que
recebeu a pontuacédo 72,4 em uma escala de 0 a 100, e o classificou como BRT Prata,
sendo que os corredores sdo classificados como Ouro, Prata, Bronze e Basico pelo
ITDP dependendo da pontuagao obtida. Neste trabalho foram apontados os desafios
encontrados para a implantacéo do corredor BRT Leste/Oeste e indicadas propostas
de melhorias, que poderdo servir de exemplo para a implantacdo dos demais
corredores em Uberaba e também de inspiracdo a outros gestores municipais quanto

a implantacéo do sistema de transporte publico BRT em cidades de porte médio.

Palavras-chave: Mobilidade urbana. Transporte publico. Planejamento de transportes.
BRT. Bus Rapid Transit. Cidades de porte médio.



ABSTRACT

This paper is about the implementation of public transportation system Bus Rapid
Transit - BRT in Uberaba/MG. The Municipality of Uberaba hired a specialized
consultancy to diagnose and idealize projects to reshape urban aspect and city public
transportation. The BRT system proposed for Uberaba has 5 (five) corridors in strategic
arterial city, East/West corridor (in operation since 2015), Southeast and Southwest
corridors (in implementation) and North and South corridors (in design phase). This
paper aims to present and analyze the proposed system, showing first of all the
challenges found in the implementation of East/West BRT corridor on Leopoldino de
Oliveira Avenue, considering all the facts inherent to the implementation of a project of
this magnitude in a medium sized city, with consolidated and unplanned urban
configuration, and which already shows problems of traffic jam, poor quality and low
attractiveness in public transport system. In addition, it is also intended to promote
notes about the other proposed corridors (Southeast, Southwest, North and South). In
a survey conducted after a year in operation, a positive evaluation on East/West BRT
corridor was verified by the users of the system in the city. In October 2016, ITDP -
Institute for Transport and Development Policy evaluated BRT corridor East/West,
which received a score of 72.4, on a scale of 0 to 100, and classified it as BRT Silver.
Corridors are considered Gold, Silver, Bronze and Basic by ITDP, depending on the
score achieved. In this work, challenges identified for the implementation of BRT
East/West corridor were indicated and proposals for improvements were given, which
could serve as an example for the implementation of the other corridors in Uberaba
and also for inspiration to other municipal managers regarding the implementation of

this public transportation system Bus Rapid Transit - BRT in medium-sized cities.

Keywords: Urban mobility. Public transportation. Transportation planning. BRT. Bus

Rapid Transit. Medium-sized cities.
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1 INTRODUCAO

Os servigos publicos no Brasil tém sido cada vez mais objeto de debates e
temas de eventos, pesquisas e projetos. Isso se deve a necessidade de melhorias nos
diversos setores como saude, educacédo, seguranca e € claro, transporte publico. A
propria cultura brasileira tende a erroneamente distinguir ricos e pobres dentre os que
utilizam os servigos publicos, dos que utilizam os servigos privados, assim como 0s
gue possuem carro e 0s que utilizam o transporte publico. Em geral, nas cidades
brasileiras apenas a classe mais pobre, os estudantes e idosos usam o transporte
coletivo, no caso desses ultimos em funcao da gratuidade. A existéncia de um servico
de transporte coletivo acessivel, eficiente e de qualidade, que garanta a acessibilidade
da populacdo a todo o espaco urbano, pode aumentar consideravelmente a
disponibilidade de renda e tempo dos mais pobres, propiciar 0 acesso aos Servicos
sociais basicos (saude, educacao, lazer) e as oportunidades de trabalho. Nesse
sentido se entende o transporte coletivo como importante instrumento de combate a
pobreza urbana e de promocéao da inclusao social (GOMIDE, 2003).

Nos paises desenvolvidos esta ndo € uma realidade. Neles o transporte
publico é exemplo de transporte agil, confortavel, rapido, econdmico, eficiente e
sustentavel. Contrario a esse cenario, no Brasil o transporte publico segue na
contraméo do desenvolvimento e da qualidade, com 6nibus superlotados, muitas
vezes sucateados e sem rigor no cumprimento de horarios.

Vale ressaltar que segundo a Constituicdo Federal de 1988, em seu Art. 30,
inciso V, “compete aos Municipios organizar e prestar, diretamente ou sob regime de
concessao ou permissdo, 0s servicos publicos de interesse local, incluido o de
transporte coletivo, que tem carater essencial” (BRASIL,1988). Este carater de servico
publico essencial deveria significar também servico publico de qualidade, o que
raramente ocorre.

Com o objetivo de tentar mitigar ou, pelo menos, minimizar os problemas
relacionados ao transporte publico convencional, muitos gestores municipais tém
tentado promover mudancas significativas no modelo de transporte tradicional
adotado por quase todos 0s municipios que dispde desse servi¢co no Brasil.

O sistema de transporte coletivo que vem sendo recentemente implantado em
varias cidades do Brasil e do mundo, a partir de sua implantagdo inovadora em
Curitiba/PR, é o Bus Rapid Transit. Trata-se de um sistema criado a partir da ideia de
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se unir a comodidade do transporte ferroviario, com a praticidade do transporte sobre
rodas (6nibus). Desta forma o sistema BRT busca diminuir o tempo gasto pelo usuario
no transporte coletivo e melhorar sua qualidade, através da utilizacdo de pistas
exclusivas para 6nibus, pagamento antecipado das passagens, estacdes confortaveis
que possibilitem embarque em nivel, além de outras comodidades ofertadas aos
usuarios (MINISTERIO DAS CIDADES, 2008).

Este trabalho é um estudo de caso que trata da implantacdo do sistema de
transporte de 6nibus BRT, na cidade de Uberaba/MG. O sistema BRT proposto para
Uberaba é composto pelos corredores Leste/Oeste (em funcionamento), os
corredores Sudeste e Sudoeste (em fase de implantagcéo) e os corredores Norte e Sul
(em fase de projeto), totalizando 5 (cinco) corredores BRT em vias arteriais
estratégicas para a cidade e para o transporte coletivo.

O diferencial desse estudo consiste no ineditismo da implantagcdo desse
sistema de transporte coletivo, que esta em operacdo desde 2015, em uma cidade de
médio porte, sendo assim consideradas as cidades entre 100 (cem) mil e 500
(quinhentos) mil habitantes (STAMM et al., 2013), o que cumpre com o carater
inovador, uma vez que a maioria das cidades que o adotaram é de grande porte
(Quadro 1). Conforme se observa na primeira coluna do referido Quadro, todas as
cidades listadas que possuem sistemas BRT em operagcdo possuem mais de 500 mil
habitantes sendo consideradas cidades de grande porte; apenas Uberaba possui

entre 100 mil e 500 mil habitantes.

Quadro 1 — Cidades do Brasil gue possuem o sistema BRT

CIDADES NUMERO DE | PASSAGEIROS | NUMERO DE | EXTENSAO

HABITANTES POR DIA CORREDORES (KM)
BELO HORIZONTE (MG) 2.513.451 1.047.374 7 39
BRASILIA (DF) 2.977.216 71.000 6 91
CURITIBA (PR) 1.893.997 619.500 8 77
FORTALEZA 2.609.716 286.777 2 9
GOIANIA (GO) 1.448.639 378.300 3 27
PORTO ALEGRE 1.481.019 561.600 15 66
RECIFE (PE) 1.625.583 833.259 4 25

RIO DE JANEIRO (RJ) 6.498.837 3.172.600 17 168
SAO PAULO (SP) 12.038.175 3.194.000 10 130
UBERABA (MG) 325.279 40.000 1 5
UBERLANDIA (MG) 669.672 22.000 1 8

Fonte: Adaptado. Global BRT Data, 2016; IBGE, 2016; BRT Brasil, 2016.
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Outras cidades no Brasil, mencionadas no site Global BRT Data (GLOBAL BRT
DATA, 2016) sdao apontadas como possuindo o sistema BRT, porém estas nao
possuem o sistema completo (Fig. 1) como apresenta o site BRT Brasil (BRT BRASIL,
2016). O site Global BRT Data reune informacgcBes sobre cidades que possuem
sistemas BRT (Bus Rapid Transit), BHLS (Bus with High Level of Service), bem como
apenas corredores de dnibus. Desta forma a Unica cidade de médio porte a operar um
sistema BRT completo (FIG. 1) desde 2015, é a cidade de Uberaba/MG.

Figura 1 — VariagOes dos sistemas de corredores de 6nibus em funcao da
infraestrutura e dos servicos disponiveis.

Servigos de Servicos de

transportes onibus Corredores BRT

alternativos convencional Basicos BRT-leve BRT Completo
» Operadores sem = Vias segregadas em corredores = Vias segregadas

regulamentacao isolados Cobranga dentro = Tipicamente cobranga externa
= Similares a taxis (lotagbes) do &nibus = Estagdes de melhor qualidade
» Servigo ruim » Paradas com coberturas #» Tecnologia veicular
» Pouca seguranga no simples (de emissdes) limpa

transitol seguranga pessoal # Onibus tamanho padrio # ldentidade de mercado
# Veiculos velhos e pequenos

+ Operacio privada ou piblica = Alguma forma de prioridade, * Servigo de metrd
» Normalmente subsidiados mas nao vias totalmente +» Rede de linhas e corredores
= Cobranga dentro do dnibus segregadas integrados
# Paradas sinalizadas com ~ Melhores tempos de viagem ~ Estagdes fevhadas de
postes ou coberturas bem # Paradas de melhor qualidad alta-qualidad
simples = Tecnologia veicular » Cobranga externa
= Servigo ruim (de emissdes) limpa = Servigo rapido e frequente
» Onibus tamanho padrio ~ Identidade de mercado # Veiculos modernos,

tecnologia (emissdes) limpas
# ldentidade de mercado
» Superior customer service

Fonte: Ministério das Cidades (2008).

Embora ja implantado em varias cidades do Brasil e do mundo, sendo 206
cidades em operagdo, 55 cidades em expansdo e 121 cidades em
planejamento/construcédo (Global BRT Data, 2016) a maioria da populagao
uberabense desconhecia quase por completo o que era o sistema BRT e seu
funcionamento; entdo todos tiveram que se adaptar, especialmente os usuarios do
transporte coletivo e as empresas operadoras do sistema.

Este estudo visa ainda mostrar passo a passo as etapas da implantacao desse
modelo de transporte coletivo em uma cidade de porte médio, modelo este que até
hoje foi adotado em sua forma completa, isto €, com todas os servigos e infraestrutura

gue o caracterizam dessa forma, somente em cidades de grande porte, ou seja,
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aquelas com numero de habitantes acima de 500 (quinhentos) mil, quebrando o
paradigma que este sistema somente seria adequado para uma grande demanda de
usuarios e somente para cidades de grande porte. Pensando em inovar e dar
qualidade aos usuarios de transporte coletivo, em 2010 Uberaba, decidiu também
adotar o sistema BRT completo.

Inicialmente serdo apresentados os desafios encontrados para a implantagao
do corredor BRT Leste/Oeste na Avenida Leopoldino de Oliveira, levando-se em conta
todos os fatos inerentes a implantacdo de um projeto dessa envergadura em uma
cidade de porte médio, com configuracéo urbana consolidada e ndo planejada, e que
ja apresenta problemas de congestionamento de veiculos e pouca qualidade no
sistema de transporte coletivo convencional ofertado aos usuarios, baseado em linhas
radiais com transbordo na area central e apenas duas linhas interbairros, apesar de
ja existir integracdo tarifaria temporal. Serdo abordados também os projetos dos
corredores BRT Sudeste e Sudoeste, que estdo em fase de implantacdo, com obras
iniciadas em marco/2016, além das perspectivas para a implantacao dos corredores
BRT Norte e Sul.

Em se tratando de uma cidade com configuracdo urbana ja consolidada,
especialmente em sua area mais central, o projeto e a implantacdo do sistema de
transporte de 6nibus BRT encontraram uma série de dificuldades, que serdo relatadas
ao longo deste trabalho. Porém, a escolha em adotar esse sistema foi da
Administracdo Publica a partir de projetos elaborados pelo Escritério Jaime Lerner
Arquitetos Associados, para resolver as demandas crescentes por transporte publico
de qualidade. Nos casos de implantacdo de sistemas de transporte coletivo mais
radicais, a lideranca politica exerce papel essencial, para conduzir as transformacdes
necessarias (MINISTERIO DAS CIDADES, 2008).

A questdo que se coloca € se esse sistema € a opcao mais adequada para a
cidade de Uberaba, uma vez que provocou ndo somente profundas mudancas na
forma de utilizacdo do transporte coletivo, mas também na paisagem urbana, muito
embora se compreenda que a cidade é um organismo vivo e dinamico, e que vai se
alterando em fung&o de novas demandas e desenvolvimento de novas tecnologias.
As intervencdes referentes ao sistema BRT também obrigaram uma nova maneira de
circular na cidade pelos usuérios de outros modos de transporte, motorizados ou néo.

O enfrentamento de questBes técnicas e financeiras para a implantacao do
corredor BRT Leste/Oeste na Avenida Leopoldino de Oliveira também sera abordado,
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como a localizacdo dos terminais de transbordo, envolvendo desapropriacdo de areas
privadas pelo poder publico, construcédo de estacdes de embarque/desembarque no
canteiro central da avenida, destinacéo de faixa exclusiva para 6nibus, com proibicao
de estacionamento, tendo em vista a se¢ao transversal da referida avenida comportar
apenas a faixa exclusiva para os onibus e mais duas faixas em cada direcao para 0s
demais veiculos e a necessidade de sincronizacdo de seméforos. Estas sdo apenas
algumas das questdes com que se deparou a equipe local encarregada de implantar
0s projetos elaborados pelo Escritorio Jaime Lerner Arquitetos Associados, sobre as
quais este trabalho ira tratar.

Com base no relato de experiéncia que aqui sera apresentado, este subsidiara
a decisao de gestores municipais em todo o pais, quanto a viabilidade de reproducéo
desse modelo em outras cidades do mesmo porte de Uberaba-MG, objeto de estudo

dessa pesquisa.

2 OBJETIVOS

2.1 OBJETIVO GERAL

Apresentar e analisar a implantacdo do sistema de transporte coletivo de
passageiros Bus Rapid Transit em Uberaba/MG, visando demonstrar os desafios
encontrados para a implantacdo do primeiro corredor BRT (Leste/Oeste jA em
operacdo), bem como apresentar 0s projetos para os corredores BRT Sudeste e
Sudoeste (em implantagéo), considerando especialmente as melhorias adotadas para
estes dois corredores, além de elucidar as perspectivas de implantacdo dos

corredores BRT Norte e Sul.

2.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

1. Apresentar o processo de implantagdo do corredor BRT Leste/Oeste em
Uberaba;

2. ldentificar os pontos positivos decorrentes da implantagcdo do corredor BRT
Leste/Oeste, para que possam ser reproduzidos em outros corredores,
inclusive nos demais corredores BRT que serdo implantados em Uberaba

(Sudeste, Sudoeste, Norte e Sul);
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3. Fazer uma anadlise critica da implantacdo do corredor BRT Leste/Oeste
apresentando oportunidades de melhorias identificadas, para que possam ser
usadas neste corredor e nos corredores BRT Sudeste e Sudoeste (em fase de
implantag&o) e nos corredores BRT Norte e Sul;

4. Exibir os resultados da implantacdo do corredor BRT Leste/Oeste do ponto de

vista dos usuarios.

3 A IMPLANTACAO DO SISTEMA BRT EM UMA CIDADE DE PORTE MEDIO

3.1 URBANIZACAO, TRANSPORTE PUBLICO E O BRT

O processo de urbanizacdo gerou profundas mudancas no modo de vida da
populacdo e no aspecto urbano dos municipios com o aumento da populagédo
residente nas areas urbanas e o crescimento das cidades.

No Brasil, tal processo é considerado como um fenbmeno moderadamente
recente que se articula como um conjunto de mudancas ocorridas na economia, na
sociedade e na politica (BRITO, 2006). A maior parte das médias e grandes cidades,
incluindo também muitas capitais, enfrentam graves problemas devido ao crescimento
anbmalo do numero de pessoas, desacompanhado de planejamento, da oferta de
infraestrutura necessaria a sadia qualidade de vida e das demandas urbanas (KNEIB,
2013). Além disso, pode-se ainda acrescentar que o referido processo de
urbanizacdo, estimulou o adensamento populacional nas areas periféricas, onde a
disponibilidade de transporte publico € baixa, apesar desse servigo ser essencial na
vida dessas pessoas (CARVALHO & PEREIRA, 2012).

Os contrastes presentes entre populacdes que dispde de uma infraestrutura
urbana de qualidade e populagdes com condi¢des urbanisticas precarias acenam para
uma situacao de excluséo territorial, sendo que essa populagcdo menos favorecida e
com condigBes precérias, acaba tendo pouco acesso a oportunidades de trabalho,
cultura ou lazer. Resta a esta populacdo, habitar as franjas urbanas, que sao terras
periféricas mais baratas, que em geral ndo tém qualquer infraestrutura, ou ainda areas
ambientalmente frageis, que teoricamente n&o poderiam ser urbanizadas -
urbanismo de risco [grifo nosso] (ROLNIK, 2000).

No que diz respeito a oferta de transporte publico para essa populacdo, Rolnik

(2000) argumenta que,
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ao concentrar todas as oportunidades em um fragmento da cidade, e
estender a ocupacao a periferias precarias e cada vez mais distantes,
esse urbanismo de risco vai acabar gerando a necessidade de levar
multiddes para esse lugar, para trabalhar, e devolvé-las a seus bairros
no fim do dia, criando assim uma necessidade de circulacéo imensa,
0 que nas grandes cidades tem gerado o caos nos sistemas de
circulacgao.

No pais, a ocupagao periférica aliada a exclusao territorial e “associadas as
precarias condi¢cdes dos sistemas de transporte e de infraestrutura nas cidades tém
prejudicado a dindmica econdmica e a qualidade de vida da populagdo no que diz
respeito @ mobilidade e acessibilidade urbanas” (COSTA & MORAIS, 2014).

Sem contar os custos para levar transporte publico para as periferias
distantes, ndo somente pelo aumento do consumo de combustivel dos veiculos que
transportam os passageiros e pelo aumento no valor da tarifa em funcéo do acréscimo
da quilometragem, mas também pelo custo de implantacdo e manutencdo de toda
infraestrutura urbana (vias, obras de esgotamento sanitario e pluvial, abastecimento
de agua, iluminacdo publica, entre outros) e mobiliario urbano (pontos de 6nibus)
necessarios para o bom funcionamento do sistema. Contraria a esta realidade, Kneib
(2016), argumenta que é possivel realizar: pequenos deslocamentos a pe; meédios
deslocamentos por bicicleta e transporte publico; e longos deslocamentos, por
transporte publico ou individual motorizado, em uma centralidade planejada, o que de
fato contribui para a consolidacdo de uma rede de mobilidade, auxiliando na
racionalizacdo do uso do automovel.

Contribuindo dessa forma para aplicacédo efetiva do conceito de mobilidade
urbana, termo relativamente novo no contexto brasileiro, sendo este desconhecido
por muitos e usado de forma errbnea por outros; explicado também por Kneib (2012),

em outro estudo como sendo a,

[...] capacidade de deslocamento das pessoas e bens, nas cidades,
cujas variaveis intervenientes, contudo, sdo tdo complexas quanto as
variaveis que constituem a propria cidade. Assim sendo, a
consolidacdo e apreensdo desse conceito, e de seus aspectos
correlatos, ainda constitui um desafio. Inicialmente utilizado como
sinbnimo de transporte, hoje ja se tem um consenso de que a busca
por uma mobilidade urbana de maior qualidade ou mais sustentavel,
deve considerar uma série de varidveis que impactam os
deslocamentos nas cidades, e deve basear-se nha priorizacdo dos
modos coletivos e ndo motorizados de transporte.
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A ideia da priorizagdo dos modos coletivos e dos n&o motorizados de
transporte de pessoas contida no conceito de mobilidade urbana mencionado tem
repercutido de forma positiva em funcdo da atual conjuntura das cidades brasileiras,
que foram planejadas dando prioridade ao uso do veiculo automotor particular,
especialmente ap6s a década de 50 com o inicio da producdo de veiculos
automotores.

Estudos realizados pela Associacao Nacional de Transporte Publico — ANTP
em 1997, demonstraram ja esta preocupacao com o significativo aumento do nimero
de automoveis particulares, causando desde entdo, o aumento de congestionamentos
e da emissao de material particulado proveniente da combustdo de combustiveis. Isso
provoca ineficiéncia da fluidez do transito, o transporte publico se torna mais lento e
menos eficiente, tornando-se menos atrativo, contribuindo para o aumento do nimero

de automoveis privados na rua, alimentando esse ciclo vicioso (ANTP, 1997) (Fig. 2).

Figura 2 — Circulos viciosos do congestionamento e da expansao urbana
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Fonte: ANTP, 1997.

Para o urbanista Wilheim (2013),
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a politica publica referente a mobilidade urbana devera dar prioridade
ao transporte publico sobre o privado, investir na qualidade dos
veiculos e dos servicos publicos, usar combustivel ndo poluente,
incentivar uma melhor e mais justa distribuicdo regional de atividades
e de servicos a fim de diminuir a necessidade de deslocamentos,
alterar o uso do automovel, monitorar servigos através de conselhos
de gestdo com participacdo de usudrios, tratar dos aspectos
especificos do transporte integrando-os aos demais aspectos da vida
urbana, e passar a operar a cidade através de redes de programas,
com a participagdo dos usuarios, aperfeicoando a representagao
democratica.

O referido autor, em suas obras e entrevistas sempre fez questao de ressaltar
a importancia da priorizagdo do transporte publico de passageiros em relagdo ao uso
dos veiculos automotores particulares, por entender que as cidades sempre foram
pensadas (mesmo que de forma ineficiente) para atender a esses ultimos. Seguindo
esta mesma linha de pensamento, Ramis e Santos (2012), acrescentam que, “o
dimensionamento preexistente dos sistemas viarios somado ao crescente volume de
veiculos impacta a acessibilidade [...] por privilegiar os deslocamentos por meio de
veiculos automotores, e desfavorece a mobilidade de pessoas por outros meios”.

Ironicamente, um modelo de planejamento que visava atender o veiculo
privado em detrimento dos meios de transporte publico de passageiros, passa a hao
mais atender este primeiro, em funcdo do aumento imprevisivel do nimero de veiculos
particulares trafegando nas vias das cidades, reflexo das politicas de financiamento e
incentivos para aquisi¢do de veiculos no Brasil, aliada a cultura das classes médias
gue colocam o automével como simbolo de status, mobilidade e “liberdade” (RAMIS
& SANTOS, 2012).

Do ponto de vista legal, e com o propdsito de garantir aplicabilidade do
conceito de mobilidade nas cidades, foi promulgada em 3 de janeiro de 2012, a Lei
Federal n°® 12.587 que dispde sobre a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, cujos
objetivos séo (BRASIL, 2012):

[...] integracdo entre os diferentes modos de transporte e a melhoria
da acessibilidade e mobilidade das pessoas e cargas no territorio do
Municipio; contribuir para o acesso universal a cidade, o fomento e a
concretizacdo das condi¢cdes que contribuam para a efetivacdo dos
principios, objetivos e diretrizes da politica de desenvolvimento
urbano, por meio do planejamento e da gestdo democratica do
Sistema Nacional de Mobilidade Urbana.
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Na mesma Lei, constata-se que em municipios com populagdo superior a
20.000 (vinte mil) habitantes e em todos os demais obrigados a elaboracao do Plano
Diretor Municipal (conforme exige o Estatuto da Cidade, Lei Federal n°® 10.257, de 10
de julho de 2001), estes também deverédo elaborar o Plano de Mobilidade Urbana,
integrado e compativel com os respectivos planos diretores em um prazo maximo de
6 (seis) anos a partir da data de vigéncia da Lei de Mobilidade; caso contrario ficam
impedidos de receber recursos orcamentarios do governo federal destinados a
mobilidade urbana até que as exigéncias desta Lei sejam efetivamente cumpridas
(BRASIL, 2012).

Além disso a referida Lei tem como uma de suas diretrizes a “prioridade dos
modos de transporte ndo motorizados sobre os motorizados e dos servicos de
transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado” (BRASIL, 2012).

Numerosos municipios brasileiros tém adequado seus planos diretores, suas
leis municipais, sua previsdo orcamentaria e o modo de vida da populacgéo, face as
exigéncias desta nova Lei, inclusive pelo fato do prazo de 6 (seis) anos acima
mencionado, ter sido dilatado; quando do texto original, a previsdo para adequacao
era de apenas 3 (trés) anos a partir da data de vigéncia da Lei 12587/2012. Com isso,
a necessidade de implantacdo de sistemas de transporte coletivo de passageiros
confortaveis, eficientes, que solucionem os problemas de congestionamento, que
sejam adequados a realidade financeira do municipio, e que cumpram com o conceito
de mobilidade, € primordial.

Para Antunes e Simdes (2013), escolher o modal de transporte a ser utilizado
para se deslocar € uma tarefa que depende das particularidades de cada tipo de
pessoa, sendo que de forma geral, o usuario opta por um transporte que o permita
fazer seu deslocamento com qualidade e de forma eficiente. Um dos sistemas de
transporte de massa que tem sido frequentemente considerado eficiente e atendido
as demandas do transporte publico, e que tem agradado ndo somente muitos
municipios brasileiros como também a cidades de outros paises, € o sistema BRT.

O sistema BRT ¢é definido como:

um sistema de transporte de Onibus que proporciona mobilidade
urbana rapida, confortavel e com custo eficiente através da provisao
de infraestrutura segregada com prioridade de passagem, operacao
rapida e frequente e exceléncia em marketing e servico ao usuario. O
BRT basicamente imita as caracteristicas dos modernos sistemas de
transporte sobre trilhos, mas a uma fragdo do custo. Um sistema BRT
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custa, tipicamente, de 4 a 20 vezes menos que um sistema de bondes
ou de veiculo leve sobre trilhos (VLT) ou entre 10 a 100 vezes menos
gue um sistema de metrd (MINISTERIO DAS CIDADES, 2008).

A implantacdo de sistemas de transporte de Onibus do modelo BRT é
relativamente recente, uma vez que surgiu da ideia inovadora do arquiteto Jaime
Lerner, que implantou em Curitiba na década de 70 o metr6 de superficie, também
denominado por ele como “metrd sobre pneus”, numa tentativa de imitar o sistema
metroviario, no que concerne a capacidade de transporte de passageiros, a faixa
exclusiva para os 6nibus no centro da via, o embarque/desembarque das estacdes
em nivel e 0 pagamento antecipado de passagens. Todos esses elementos visando a
diminuicdo do tempo gasto pelos usuarios no sistema de transporte coletivo e a
melhoria da qualidade dos servicos ofertados. O termo BRT veio posteriormente a
partir da sua aplicacéo na América do Norte e Europa (MINISTERIO DAS CIDADES,
2008).

Inimeros municipios no Brasil e no mundo j& implantaram esse sistema, que
em Curitiba (Brasil) e Bogota (Colédmbia), por exemplo, possui todas as caracteristicas
do sistema classificado como BRT completo conforme Figura 1. Em Bogota, como
prefeito durante a Gestdo 1998-2001, Enrique Pefalosa implantou varias inovacoes
na area de mobilidade urbana, que transformaram a cidade em um exemplo nesse
campo. Uma dessas inovacoes foi o TransMilénio, inspirado no sistema BRT criado
em Curitiba em 1974 (PENALOSA, 2014).

Como fora dito anteriormente, o BRT imita as caracteristicas dos sistemas de
transporte sobre trilhos, entretanto, com um preco de implantacdo muito inferior
quando comparado aos demais modelos (por exemplo, metré convencional, Veiculo
Leve sobre Trilhos — VLT, etc.), sendo este adequado especialmente a cidades de
paises em desenvolvimento.

Algumas caracteristicas distinguem esse sistema do servico de Onibus
convencional, especialmente:

a. faixas de 6nibus segregadas, implantadas no canteiro central das vias;

b. rede integrada de corredores e linhas;

c. estacbes modernas, confortaveis, que proporcionem abrigo das intempéries
aos usuarios, e acesso em nivel aos 6nibus (sem necessidade de degraus),

para dar agilidade ao embarque/desembarque;
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d. terminais, para possibilitar a integracao fisica entre os 6nibus do sistema BRT
e as linhas convencionais e alimentadoras;

e. operacdao rapida e frequente;

f. pagamento da tarifa antes do embarque;
g. integracao tarifaria em todo o sistema;
h. capacidade de atendimento a grande demanda de passageiros;

atendimento a portadores de necessidades especiais;

j. possibilidade de integracdo com outros modais.

Sdo duas as possiveis configuracbes quanto os servicos prestados pelo
sistema BRT: tronco-alimentadora e servicos diretos. No primeiro caso, veiculos
menores podem ser utilizados em areas de menor densidade, enquanto os principais
corredores possam operar de modo mais eficiente. Ja no segundo caso, é usado um
Unico veiculo para conectar uma &rea residencial aos distritos centrais da cidade o
que potencialmente diminuira de algum modo a eficiéncia na operacdo (MINISTERIO
DAS CIDADES, 2008).

A configuragéo ‘tronco-alimentadora’, em razdo de sua atestada eficiéncia,
tem se sobressaido quando comparado a outra modalidade, sendo este o tipo de
servico predominantemente escolhido pelas cidades que adotaram o BRT. Esse tipo
de servico é composto por uma linha troncal, onde circulam somente os veiculos do
BRT, que séo 6nibus maiores que 0s convencionais e em alguns casos, sao utilizados
veiculos biarticulados, aumentando assim a capacidade de transporte de passageiros.
Nas extremidades dessas linhas, que também séo conhecidas como corredores ha
um terminal de embarque/desembarque, sendo que ao longo da linha, sé&o
implantadas estacées onde 0s passageiros embarcam e desembarcam a todo o
momento (PREFEITURA DE UBERABA, 2016a).

Os terminais de passageiros situados nas extremidades da linha troncal
recebem passageiros das zonas residenciais onde o BRT néo circula e de passageiros
das estacOes situadas ao longo do corredor de uso exclusivo do BRT. Os terminais
sdo amplos, a fim de comportar elevado niamero de usuarios, que aguardarédo para
embarque e desembarque. Ja as estacdes sdo bem menores, uma vez que o fluxo de
passageiros é menor que o fluxo dos terminais. Os modelos das esta¢fes variam de
cidade para cidade (PREFEITURA DE UBERABA, 2016a).
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As linhas alimentadoras tém como finalidade captar a populagéo dos bairros,
e transporta-las até os corredores onde circula o BRT. Nelas séo utilizados veiculos
vindos de é&reas residenciais de baixa densidade (microdnibus, vans e Onibus
convencionais), dependendo da demanda do local atendido, oferecendo uma
possibilidade de interacdo entre diferentes modais de transporte, uma vez que 0
percurso a ser percorrido até o corredor pode ser flexibilizado em funcéo da
disponibilidade de transporte, ou seja, por veiculos menores, e até mesmo bicicletas,
desde que previamente planejados (PREFEITURA DE UBERABA, 2016a).

Além disso os corredores BRT apresentam potencial como indutores do

desenvolvimento urbano sustentavel e equitativo (ITDP, 2016).

3.2 UBERABA E A IMPLANTACAO DO BRT

O processo de urbanizacdo no Brasil se acelerou nas ultimas décadas, e na
cidade de Uberaba ndo ocorreu de forma diferente. Dos seus 322.126 habitantes,
populacao estimada em 2015, 98% se encontra na area urbana, percentual superior
ao encontrado em Minas Gerais, que € de 85,29%, e ao encontrado no Brasil, que é
de 84% (IBGE, 2015).

O municipio de Uberaba esta situado na regido do Triangulo Mineiro, em
Minas Gerais, com latitude Sul 19°45°27” e longitude Oeste a 47°55'36”, e encontra-
se localizado em regido privilegiada do ponto de vista geoecondémico em funcao da
equidistancia média de 550Km, de Belo Horizonte, S&o Paulo, Brasilia e Goiania (Figs.
3 e 4) (PREFEITURA MUNICIPAL DE UBERABA, 2016a).

Para Carvalho e Grossi (2007), ao analisar os principais caminhos que
nortearam a expansao urbana de Uberaba, notou-se que a bacia do seu principal
curso d’agua, o cérrego das Lages foi quase que totalmente ocupada e,
simultaneamente, a malha urbana estendeu-se em dire¢cdo as outras bacias.

Uberaba esta situada em um vale cercado por sete colinas. O crescimento
populacional seguiu a légica da ocupacao ao longo dos cursos d’agua, afluentes do
Cdrrego das Lages, por sua vez afluente do Rio Uberaba. Os cursos d’agua situam se
nos vales que foram canalizados, onde hoje se encontram as Avenidas Leopoldino de
Oliveira, Guilherme Ferreira, Nelson Freire, Santos Dumont, Pedro Salomé&o, Santa
Beatriz da Silva, Dr. Fidélis Reis e Dr. Odilon Fernandes (PREFEITURA MUNICIPAL
DE UBERABA, 2016a).



Figura 3 — Localizacéo regional do municipio

TRIANGULO' MINEIRO:

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016a).

Figura 4 — Acessos rodoviarios
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Sto Paulo

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016a).
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O processo de ocupacado da cidade seguiu 0 modelo de expansao radial, a
partir do centro de ocupacado mais antiga, em todas as dire¢des, e mais fortemente
nas direcdes sul, leste e oeste nas ultimas décadas (ANEXO A), com a populacéo de
baixa renda ocupando sempre as franjas da cidade, e especialmente nos loteamentos
financiados pelo Programa Minha Casa Minha Vida — PMCMV conforme se comprova
através do Mapa das Zonas Especiais de Interesse Social, que consta ho Anexo B,
onde € possivel identificar os empreendimentos do PMCMV.

E especialmente essa populacio, assentada na periferia da cidade, que o
sistema BRT busca atender. Se essa populacdo gastar menos tempo no transporte
coletivo, havera ganhos de toda ordem, seja na qualidade de vida das pessoas, ha
melhoria da qualidade do ar pela diminuicdo da emissdo dos gases poluentes
decorrente da reducdo de veiculos circulantes, e melhoria na fluidez do transito de
maneira geral, dentre outros beneficios. Atrair outras pessoas que possam ver no
sistema BRT um meio de transporte eficiente, moderno, econdmico, de alta
capacidade e velocidade, é também um dos objetivos da implantacéo do sistema BRT.

Em 2016, estimativas também do IBGE, apontaram que a populacdo do
Municipio de Uberaba, aproximou-se dos 326.000 (trezentos e vinte mil) habitantes.
O municipio ocupa a 22 posi¢do no ranking estadual, dentre os 853 municipios, em
relacdo ao niumero de veiculos por habitantes, com uma média de aproximadamente
60.000 (sessenta mil) veiculos para cada 100.000 mil habitantes, atras apenas de Belo
Horizonte, de acordo com dados do Departamento Nacional de Transito — Denatran.
Na Figura 5, é mostrado um comparativo entre o nimero correspondente a frota de
veiculos, para a cidade de Uberaba, para o Estado de Minas Gerais e para o Brasil.
Na primeira parte da figura consta a informacédo numérica dos veiculos de Uberaba,
Minas Gerais e do Brasil, em trés colunas distintas. Na segunda parte da figura temos
a informacao quanto aos veiculos existentes em Uberaba, na forma de grafico. Por
exemplo, Uberaba tinha em 2016, 115.489 automoveis e 44.506 motocicletas. Ja na
Figura 6, € mostrada uma média geral comparando o numero de veiculos por
habitantes de Uberaba com a média nacional. Vale ressaltar que nessa média, o
namero de veiculos por habitante de Uberaba é quase duas vezes a média nacional.
Esses dados alarmantes apontam para a necessidade de uma atencédo especial no
gue tange ao planejamento do transito para os préximos anos, bem como na melhoria
do sistema de transporte coletivo, ndo s6 para atender aos usuarios atuais como para

atrair novos usuarios.



35

Figura 5 — Frota de veiculos em Uberaba.
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Fonte: Adaptado. IBGE (2016).

Figura 6 — Média geral relacionando o numero de veiculos por habitantes.

Nuamero de veiculos per capita
Série histérica | Ndmero de veiculos por 100 mil pessoas

2013
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38,948.40 veiculos/100 mil hab. B MEDIA MACIONAL:

38,948.40 veiculos /100 mil hab.

W UBERABA | MG [l MEDIA NACIOMAL

Fonte: Ministério das Cidades — DENATRAN (2016).

Nos dias de hoje, Uberaba de fato ainda ndo sofre com um transito cadtico,
como visto nas grandes cidades que amargam com a imobilidade resultado da
saturacdo do sistema viario que nao suporta a quantidade de veiculos com fluidez
eficiente que facilite o0 escoamento desses veiculos. Porém ja existem
congestionamentos nos horérios de pico e nas proximas décadas, a situacao tende a
se agravar.

O volume de transito em Uberaba é bastante variavel, com registro de focos
de congestionamento nas horas de pico devido a concentracdo de fluxos em pontos
especificos, cruzamentos com muitas conversdes ou sistemas giratorios. No entanto,

as escalas historica e colonial — que se reflete no tracado das suas ruas e cal¢adas —



36

representam um problema para a operagcao de modernos sistemas de transporte e
transito. Para consolidar uma visédo estratégica da cidade sera necessario adequar o
desenho, uso e operacdo das vias centrais e das "sete colinas" coloniais para as
necessidades de mobilidade de uma cidade moderna. E fundamental, também, que a
cidade procure estabelecer novos cenarios urbanisticos, ambientais, sociais e
econbmicos, que criem um ambiente propicio para a o desenvolvimento
socioeconémico e ao mesmo tempo, garantam a melhoria da qualidade de vida da
sua populacdo como um todo.

Desta forma para evitar oS congestionamentos, a poluicdo sonora e
atmosférica, os acidentes e atropelamentos, é necessario qualificar e expandir o
sistema de transporte coletivo e implantar estratégias para desestimular o uso do
automovel, além de repensar o modelo de desenvolvimento urbano e a distribuicdo
das atividades no territério (ITDP, 2016).

Pensando nisso, a Prefeitura Municipal de Uberaba contratou em 2009 a
consultoria do Escritério Jaime Lerner Arquitetos Associados para diagndstico e
idealizacdo de projetos para reformulacdo do aspecto urbanistico e do transporte
coletivo da cidade. A proposta de implantacdo do BRT partiu de seu criador, como
uma alternativa ao transporte coletivo de passageiros e a diminui¢cao da circulacao de
veiculos nas vias da cidade.

A implantacdo do sistema de transporte de dnibus BRT em Uberaba teve forte
impacto na mobilidade, na paisagem urbana e na vida dos cidaddos. Os impactos ja
podem ser mensurados em funcdo do primeiro corredor BRT situado na Av.
Leopoldino de Oliveira, o corredor Leste/Oeste, ja estar em funcionamento desde 30
de janeiro de 2015. Esses impactos, que se referem inicialmente as alteracbes na
paisagem urbana, sdo em funcdo da implantacdo de dois terminais de transbordo,
Terminal Leste e Terminal Oeste, estacbfes de embarque/desembarque e faixas
exclusivas para 6nibus situadas no centro da avenida, além de grades para a protecao
de pedestres no canteiro central onde antes existiam espécies arbolreas. Os
deslocamentos feitos através de 6nibus, carros, motos, bicicletas e pedestres também
sofreram alteragfes. Na avenida onde antes circulavam linhas regulares de 6nibus,
hoje circulam apenas os 6nibus do sistema BRT, em faixa exclusiva, a esquerda, nao
sendo mais permitido o estacionamento de veiculos na avenida, em horario comercial;
as duas faixas destinadas a outros veiculos em cada direcdo, apesar de possuirem

largura suficiente para o trafego, sdo consideradas estreitas pela populacédo para o



37

transito dos demais veiculos, especialmente veiculos de grande porte. Ou seja, houve
uma profunda mudanca de habitos em relacdo ao status anterior. Para o usuario do
transporte coletivo, a alteracdo também foi grande em funcdo da necessidade de
transbordo nos novos terminais e o uso de linhas alimentadoras.

Para a implantacdo do sistema BRT de transporte de Onibus foram
necesséarias também intervengdes nas vias paralelas a Av. Leopoldino de Oliveira,
para compor o sistema trinario, semelhante ao existente em Curitiba (LOMBARDO;
CARDOSO; SOBREIRA, 2012). A inversao de mao de direcdo nessas vias objetivou
possibilitar aos demais veiculos a conversdao a esquerda através de algcas ou
contornos de quadra a direita, feitos nas vias paralelas, uma vez que a conversdo a
esquerda foi proibida ao longo de toda a Av. Leopoldino de Oliveira, em funcao da
necessidade de sinalizacdo semaforica em trés tempos, 0 que aumenta o periodo de
parada e, assim, diminui a velocidade operacional do sistema de transporte coletivo,
além de aumentar o congestionamento e o risco de acidentes entre veiculos e 0s
onibus do BRT, conforme demonstra a Figura 7 (EMBARQ BRASIL, 2012). Essas vias
tiveram suas maos de direcdo, ha muito tempo consolidadas, invertidas, o que

também gerou a principio acentuado impacto nos habitos de circulagdo da populacéo.

Figura 7 — Principais motivos de acidentes em corredores BRT.

Diagrama do acidente Descricao

CONVERSOES A ESQUERDA SOBRE AS FAIXAS DE ONIBUS
Este € o tipo mais comum de colisdo entre os 6nibus e o
trafego geral nos corredores de 6nibus em faixas centrais.

VEICULOS NAO-AUTORIZADOS NAS FAIXAS DE ONIBUS
Situagdo comum de acidentes em todos os corredores com
faixas de 6nibus dedicadas onde ndo ha forte separagao fisica
entre as faixas de Onibus e as outras faixas. Veiculos nao-
autorizados entram nas faixas de 6nibus e colidem com os
onibus.

Fonte: EMBARQ BRASIL (2012).
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Houve também forte resisténcia por parte dos comerciantes instalados na Av.
Leopoldino de Oliveira, uma vez que foi proibido o estacionamento de veiculos ao
longo da mesma e instaladas grades na regido mais central (entre o Terminal Oeste
e a Rua Bardo da Ponte Alta), sendo que estes comerciantes alegaram que tais
mudancgas prejudicaram a lucratividade dos empreendimentos.

Assim, em que pesem algumas reclamacdes, a cidade, além de estar se
adequando a legislacao federal em vigor, referente a Mobilidade Urbana, se prepara
para atender a demanda por transporte coletivo de passageiros de qualidade, que
tende a aumentar inevitavelmente nos préximos anos, além de oferecer aos usuarios
do veiculo automotor particular uma alternativa de transporte, que pode ainda ser

flexibilizada com a integracdo com outros modais.

4 ESTUDO DE CASO

4.1 RELATORIO TECNICO DE CONSULTORIA — JAIME LERNER

O Escritério Jaime Lerner Arquitetos Associados foi contratado pela Prefeitura
Municipal de Uberaba, através do Pedido de Inexigibilidade n° 044/2009 em funcéo
da singularidade do objeto e a notéria especializacdo da empresa, para 0
“desenvolvimento de projetos para sistema viario e transporte publico, mobilidade e
acessibilidade, projetos da area central da cidade de Uberaba e outros temas"”, pelo
valor de R$590.000,00 (quinhentos e noventa mil reais) e em 2010 apresentou suas
propostas relacionadas a mobilidade urbana, estruturacdo viaria e intervencdes
arquitetdnicas pontuais para valorizacdo urbana. Durante a fase de elaboracdo dos
projetos a Prefeitura Municipal de Uberaba se interessou pela implantagéo de eixos
de transporte, concebidos de acordo com o sistema BRT que tem como caracteristicas
principais as faixas exclusivas para circulacdo de 6nibus, pagamento antecipado de
tarifa e embargue em nivel para garantir eficiéncia e velocidade do sistema bem como
conforto e rapidez de deslocamento aos usuarios.

O sistema proposto para Uberaba é o de linhas tronco-alimentadoras, o que
significa que os passageiros saem de um bairro periférico utilizando uma linha
alimentadora que circula em vias com trafego misto chegando ao terminal de

transbordo e entdo acessando a linha troncal do corredor de BRT (ITDP, 2016).
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4.1.1 Diagnostico

A situacao viaria e do transporte coletivo naquele momento era a seguinte,

segundo relatorio apresentado pelo Escritério Jaime Lerner Arquitetos Associados:

1. tracado viario da cidade antigo e estreito, com excecdo das vias arteriais de
fundo de vale;
permissdo de todos os movimentos (conversdes) desejados pelos veiculos;

3. a rede de transportes é basicamente uma extensdo da rede que se formou
organicamente ao longo do tempo, concentrando as linhas e paradas no centro;

4. operacdo através de duas empresas contratadas por meio de processo
licitatorio, que obtiveram as concessdes por um prazo de 10 anos;

5. numero de passageiros por dia util aproximadamente de 79.881 passageiros,
997 viagens, 33.578,80km com frota operacional de 125 6nibus convencionais
e microdnibus;

6. 36 linhas, sendo 13 diametrais, 10 radiais, 4 circulares, 1 periférica, 2 distritais,
8 rurais. Na Figura 8 é mostrado mapa das linhas de 6nibus em 2010, sendo
gue cada cor indica uma linha de 6nibus.

7. sistema com bom nivel de operacdo em funcéo do controle em tempo real das
viagens e da posicdo de cada 6nibus através de monitoramento via GPS feito
pela Superintendéncia de Transporte Publico.

8. acesso pelos usuarios aos itinerarios e horarios via internet em tempo real,
através da pagina oficial da Prefeitura Municipal de Uberaba, no link:
http://t0.auttran.com/uben/chegadas.php;

9. grande quantidade de linhas com baixa frequéncia (intervalos superiores a
15min): 1 linha com intervalo de 5 minutos; 3 linhas com intervalo de 10
minutos; 1 linha com intervalo de 12 minutos; 1 linha com intervalo de 15
minutos; 1 linha com intervalo de 20 minutos; 3 linhas com intervalo de 25
minutos; 7 linhas com intervalo de 30 minutos; 2 linhas com intervalo de 35
minutos; 2 linhas com intervalo de 40 minutos; 4 linhas com intervalo de 60
minutos; 1 linha com intervalo de 80 minutos; 3 linhas sem intervalo definido; 7
linhas Distritais e Rurais. Baixa atratividade para o sistema de transporte pelos

usuarios devido ao longo tempo de espera,
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10. frota com ©6nibus novos, porém convencionais, com degraus altos, motor
dianteiro, ruido no interior e baixa ventilagéo;

11. grande quantidade de abrigos novos e confortaveis, porém implantados em
calcadas irregulares que dificultam o embarque e desembarque nos 6nibus. Na
regido central, devido a largura estreita dos passeios, hd paradas que néo
possuem sequer abrigos e inclusive com espaco insuficiente para atender a
grandes demandas de usuarios;

Figura 8 — Mapa das linhas de 6nibus em 2010.

¥

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016a).

12. preferéncia pelo deslocamento por automéveis, representando

aproximadamente 2 deslocamentos por pessoa por dia, tendéncia que poderia
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ser revertida a partir da implantagédo de um sistema de transporte mais atrativo
e eficiente;

13. itinerarios irregulares, com cruzamentos que apresentam depressdes, que
tornam a viagem desconfortavel, com o aumento de tempo e danificacdo dos
onibus;

14. velocidade prejudicada, especialmente no centro da cidade, nos pontos de
conflito e cruzamentos, além dos congestionamentos nos quais os 6nibus, tanto

guanto os carros ficam aprisionados.

4.1.2 Propostas

As propostas do Escritério Jaime Lerner Arquitetos Associados se basearam
na malha urbana de Uberaba, que foi estruturada ao longo de eixos de
desenvolvimento que se formaram historicamente ao longo de corregos que foram
canalizados dentro da area urbanizada, como no caso das Avenidas Leopoldino de
Oliveira, Guilherme Ferreira, Dr. Fidélis Reis. Além disso, outros eixos estruturais
historicamente foram indutores de ocupacdo urbana, como no caso das Avenidas
Nelson Freire, Abilio Borges, Bandeirantes (saida da cidade em direcdo a Belo
Horizonte via BR-262), ou no caso da Avenida da Saudade e Avenida Dona Maria de
Santana Borges (saida para Brasilia via BR 050) e ainda a Avenida Joao XXIII (saida
para a MG-427). Na Figura 9, é apresentado o mapa de estruturacao urbana, com a

representacédo grafica dos eixos estruturadores da cidade de Uberaba.
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Figura 9 — Mapa de estruturacao urbana.
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As propostas tiveram como objetivo:

1. propor uma rede integrada de transporte coletivo para promover acessibilidade
a cidade com menor tempo de deslocamento e pagamento de uma Unica tarifa
entre origem e destino;
priorizar o transporte publico através da implantacdo de corredores BRT;
promover o embarque em nivel (sem degraus) e pagamento antecipado da
tarifa, permitindo a acessibilidade universal,

4. circulagao preferencial para o transporte coletivo na Av. Leopoldino de Oliveira.

Porém as propostas foram em nivel de projeto basico e ndo de projeto
executivo, havendo um detalhamento um pouco maior na proposi¢ao do sistema de
transporte e do corredor BRT, inclusive com estimativa de custos, conforme Quadro

2, e das linhas de 6nibus apods a implantagédo do corredor Leste/Oeste.



Quadro 2 — Estimativa de custos

11| TERMINAL LESTE ' 6.569.000  221| 6569.000| s

PAVIMENTAGAO - CONCRETO M2 2200 600 1.320.000 44|  1.320.000
PLATAFORMAS M2 2.000 500 1.000.000 34| 1.000.000
COBERTURA M2 2.200 1.000 2.200.000 74 2200000
EDIFICAGOES M2 300 2.000 600.000 2,0 600.000
INSTALAGOES ELETRICA ub 11 100000 100.000 03 100.000
INSTALACOES HIDRAULICA ub 1] 100000 100.000 03 100.000
EQUIPAMENTOS ub 1 50.000 50.000 0,2 50.000
SINALIZAGAO ub 4| 60.000 240.000 08 240.000
PAVIMENTAGAO ENTORNO TERMINAL | M2 6.000 140 840.000 28 840.000
PAISAGISMO E CALGADAS M2 1.700 70 119.000 04 119.000
1.2 | TERMINAL OESTE 6.876.000 227 6.816.000 -
PAVIMENTAGAO - CONCRETO M2 2.800 600 1.680.000 57| 1.680.000
PLATAFORMAS 12 2.000 500 1.000.000 34| 1.000.000
COBERTURA M2 2.200 1.000 2.200.000 74| 2200000
EDIFICAGOES M2 300 2,000 600.000 20 600.000
INSTALACOES ELETRICA up 1| 100.000 100.000 03 100.000
INSTALAGOES HIDRAULICA ub 1| 100.000 100.000 03 100.000
EQUIPAMENTOS ub 1 50.000 50.000 02 50.000
SINALIZAGAO ub 1 20.000 20.000 0.1 20.000
PAVIMENTAGAO ENTORNO TERMINAL | 12 5.800 170 986.000 33 986.000
33 | PAISAGISMO E CALGADAS M2 2.000 70 140.000 05 140.000
2.1 TIPO 1 (SIMPLES - 14,25 M) ub 4| 400000 1.600.000 54| 1.600.000
22 | TIPO2 (DUPLA- 1425 M) ub 7| 450000 3.150.000 10,6 | 3.150.000
23 | TIPO3 (SIMPLES - 20,0 M) ub - - - -
24 | TIPO4 (DUPLA-20,0 M) ub 1| 500.000 500.000 17 500.000
3.1 PAVIMENTAGAO - CORRECOES M2 2.000 170 340.000 11 340.000
32 | REMANSOS NAS ESTAGOES M2 1.800 600 1.080.000 36| 1.080.000
33 | CANTEIRO CENTRAL ESTAGAO M2 1.200 250 300.000 10 300.000
34 | PAISAGISMO E CALGADAS M2 600 70 42.000 0,1 42.000
41 SEMAFORICA ub 18|  80.000 1.440.000 49| 1.440.000
42 | HORIZONTAL ML 5.000 25 125.000 04 125.000
43 | VERTICAL (PLACAS) ub 100 1.000 100.000 03 100.000
44 | ELETRONICA-CCO ub 1| 200.000 200.000

0.7 200.000

| GNIBUS TIPO PADRON 5950000 200 |

[ PROJETOS EXECUTIVOS 1413600 48| 1413600

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016a).
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4.1.2.1 Detalhamento das propostas

1. Inicialmente a implantacdo de eixo estrutural de transporte Leste/Oeste na Av.
Leopoldino de Oliveira, nos moldes do sistema BRT, com transporte previsto
de aproximadamente 37,1 mil passageiros/dia, sendo a rede complementada
com a implantacdo de duas linhas circulares interbairros. Para acesso dos
usuarios a este eixo estrutural, implantacao de estacdes ao longo do eixo e dois
terminais de integragdo nos pontos finais do eixo estrutural (Terminais Leste e

Oeste), bem como a adequacéo das linhas alimentadoras (Fig. 10);

Figura 10 — Sistema de transporte de passageiros: proposta 12 etapa.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016a).

2. Prolongamento do eixo estrutural em outras direcbes acompanhando as

tendéncias de ocupacéo identificadas, quais sejam, implantacéo do eixo norte,
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eixo sudeste, eixo sudoeste e eixo sul, cada um com seus respectivos terminais
(Fig. 11);

Figura 11 — Estrutura futura da rede integrada.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016a).

3. Utilizacao de veiculo nos eixos estruturais por 6nibus no tipo “Padrén” com
caixa automatica, suspensao a ar, som interno, duas portas de embarque do
lado esquerdo e uma do lado direito para servi¢cos, com capacidade para 100
passageiros (36 sentados e 64 em pé). Possuem local préprio para cadeirantes
e pessoas com mobilidade reduzida conforme determinam as normas

brasileiras (Fig. 12);
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Figura 12 — Estag&o padrao e croquis conceitual.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016a).

Implantacédo de trajetos racionais de integracéo, utilizacéo de linhas circulares
e linhas que permanecem convencionais com a mesma cobertura espacial de

atendimento a cidade;



10.

47

Foi considerada a mesma quantidade de passageiros/dias Uteis e viagens/dias
Uteis realizadas a época (aproximadamente 70 mil passageiros/dia), com
operacdo média de todos os 6nibus em 12hs/dia, sendo a frota calculada para
uma velocidade comercial de 19km/h, capacidade dos 6nibus nas linhas
convencionais de 80 passageiros e 100 passageiros nos Onibus do corredor
BRT,;

Promover o conforto para o usuario com o embarque em uma estacao fechada
e coberta, com pagamento antecipado da tarifa, de onde sera transportado a
um dos terminais, onde fard o transbordo para linhas circulares e
alimentadoras;

Manutencédo do sistema de integracao tarifaria temporal que ja existe na cidade
desde 2008. Esta integracéo possibilita ao usuario, durante o periodo de 90min,
entrar em qualquer linha convencional e trocar para outro 6nibus também de
linha convencional ou do corredor BRT;

Implantacdo do sistema de integracao fisica com a utilizacdo dos terminais e
das estacdes; por exemplo, o usuario pode embarcar em uma linha
alimentadora, acessar o terminal, percorrer o corredor até outro terminal e dai
embarcar em outra linha alimentadora. Este sistema funciona juntamente com
o sistema de integracao temporal, isto €, 0 usuario se beneficia com essas duas
modalidades de integracéo;

Implantacdo de estacdes tubulares no canteiro central ao longo do corredor
Leste/Oeste, a exemplo das existentes em Curitiba, composta por materiais
como aco e vidro, obedecendo a uma modulagéo de 142,5 cm, que € a mesma
do 6nibus. As portas dos 6nibus sao acionadas pelo motorista, no momento em
que o Onibus acessa a estacdo, e por sensor automaticamente se abrem as
portas das estagdes, permitindo rapido embarque e desembarque. As estacbes
sao de duplo ataque, ou seja, podem ser acessadas por ambos os lados das
pistas exclusivas (exceto as estacdes 3A, 3B, 8A e 8B). A base da estacao
estd a 85 cm do nivel da pista possibilitando o embarqgue em nivel (sem
degraus). Possuem acessibilidade universal com acesso por rampas com
inclinagdo maxima de 8%;

Implantacdo de dois terminais de integracdo, um em cada extremidade do
corredor — Terminal Leste e Terminal Oeste, e dez esta¢gfes intermediarias,

com espacamentos entre elas de aproximadamente 400 m (Fig. 13). O
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Terminal Leste foi implantado com recursos proprios da Prefeitura Municipal de
Uberaba e o Terminal Oeste pelas empresas concessionarias dos servigos de
transporte coletivo, como uma das contrapartidas referentes a prorrogacao do

contrato de prestacao de servigos por mais 10 anos;

Figura 13 — Implantacéo geral do eixo Leste/Oeste, dos terminais e estacoes.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016a).

11. reducgdo de 22 6nibus e 4.814,3 km/dia util, aumentando a produtividade do
transporte em 18% e um aumento de indice de Passageiros por Km — IPK, de

2,38 para 2,80 considerando-se a mesma oferta de viagens por dia.

4.2 PLANO DIRETOR DE UBERABA

A implantacdo de um projeto desse porte exige uma previsao no Plano Diretor,
gue existe em Uberaba, sendo que a ultima versdo vigente em 2010, quando da
consultoria Jaime Lerner, era aquela estabelecida em 2006. No Capitulo V da Lei
Complementar Municipal n® 359/2006 (UBERABA, 2006), especifico sobre Mobilidade

Urbana e Integracéo do Territ6rio, constata-se as seguintes diretrizes:
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[...]

Art. 128 - Para integrar o territério de todo o Municipio com a
otimizacéo dos meios para circulagéo e dos equipamentos de suporte,
deverdo ser adotadas as seguintes diretrizes:

| — garantia do adequado estado de conservacdo de estradas
municipais e vicinais que estruturam o territorio municipal, a fim de
reforcar a fluidez do transito de veiculos, a seguranca dos usuérios e
a qualidade ambiental,

Il - integracdo das areas urbanas da Cidade de Uberaba através do
sistema viario urbano e de transporte coletivo;

lll - interligacdo dos nucleos urbanos e localidades no meio rural
através da rede de estradas municipais e vicinais e por transporte
coletivo.

L.].

As medidas previstas sédo as estabelecidas no Art. 130 da mesma lei:

[...]

Art. 130 - Para integracdo das areas urbanas da Cidade de Uberaba
serdo adotadas as seguintes medidas:

| — manutencgéo e implementacéo do sistema viario da Cidade e da
rede de transporte coletivo que integra as areas urbanas da sede
municipal;

Il — viabilizacdo de alternativas para o transporte de passageiros a
partir da reestruturacdo da malha viaria existente, bem como da sua
ampliagéo.

[.].

Na Subsecédo Il - Sistema de Mobilidade Urbana, foram considerados os
seguintes componentes, observando-se a previsao de subterminais nos bairros mais

periféricos e a implantacao de rede cicloviaria:

[...]

Art. 138 - O Sistema de Mobilidade Urbana é formado pelos seguintes
componentes:

| - anéis periféricos, formados pela interligacdo de vias arteriais em
torno da malha viaria urbana, permitindo a integracao entre areas da
Cidade de Uberaba sem necessitar de transitar pelo interior dos
bairros;

Il - vias arteriais, destinadas a circulacdo de veiculos entre areas
distantes, ao acesso dos veiculos provenientes das rodovias a malha
urbana e a articulagdo geral entre os bairros, subdividindo-se em
primarias e secundarias;

Il - vias coletoras, que possibilitam a circulacdo de veiculos entre as
vias arteriais e 0 acesso as vias locais;

IV - vias locais, destinadas ao acesso direto aos lotes lindeiros e a
movimentacao do transito local;



50

V - anel central, de interligagao das vias arteriais ou coletoras em torno
do Centro, permitindo a ligacdo entre areas sem passagem pela area
central;

VI - Terminal Rodoviério de Passageiros;

VIl - subterminais urbanos localizados em:
Residencial 2000;

Amoroso Costa, junto ao anel viario;

Amoroso Costa, junto a Avenida Sao José;
Eldorado;

Boa Vista, junto ao anel viario;

Fabricio, junto a estacao de captacdo de agua;
Univerdecidade, junto a Vila Celeste;

Distrito Industrial Il;

Pacaembu lI;

Aeroporto;

Chacara Recreio dos Bandeirantes;

Vallim, préximo ao cruzamento da ferrovia;
Lourdes;

Costa Teles;

Leblon;

Abadia;

Paraiso, junto ao anel viario;

VIl - rede cicloviaria;

[...]

IX - sistema de circulacdo de pedestres.

§ 1° - Qualquer intervencgao, publica ou privada, na Cidade de Uberaba
devera favorecer a implementacao do Sistema de Mobilidade Urbana.
§ 2° - O Mapa 4, no Anexo | desta Lei, representa graficamente o
Sistema de Mobilidade Urbana.

[...]

Art. 141 - Deveréo ser elaborados estudos visando definir e viabilizar
a implantacdo da rede cicloviaria da Cidade de Uberaba.

...

O tratamento especial quanto a infraestrutura das vias que compdem do

sistema de transporte coletivo estava previsto:

[...]

Art. 139 - Todas as vias arteriais e coletoras terdo prioridade para a
pavimentagdo, recapeamento, sinalizagdo vertical e horizontal e
melhorias das condi¢cOes de capacidade e seguranca.

§ 1° - As vias artérias e coletoras deverdo receber um tipo de
pavimentacao que suporte o maior fluxo e peso dos veiculos que por
elas trafegam.

§ 2° - As vias locais que integrarem o sistema de transporte coletivo
terdo prioridade para a pavimentacdo, recapeamento, sinalizacéo
vertical e horizontal e melhorias das condicBes de capacidade e
segurancga, e acessibilidade.

Especificamente quanto ao sistema de transporte coletivo, mencionamos a

Secao IV - Do Sistema de Transporte, do Capitulo V, da referida lei, onde vérias
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diretrizes e propostas sdo compativeis com as propostas da consultoria do Escritério
Jaime Lerner, apesar de nao citarem especificamente a implantacédo do sistema BRT:

[...]

Art. 149 - Para melhorar o sistema de transporte no Municipio,
viabilizando deslocamentos da populacdo com seguranca, eficiéncia e
conforto, serdo adotadas as seguintes diretrizes:

| — prioridade ao transporte coletivo, aos pedestres e modos nédo
motorizados de transporte;

Il — adequacgdo do numero de linhas e da frequéncia dos 6nibus nos
terminais e paradas, atendendo a demanda dos passageiros por
horérios diversificados;

lIl — regulamentacéo do transporte de tragdo animal, restringindo sua
utilizacdo na area central e em vias arteriais;

IV — promocéo do desenvolvimento institucional e da capacitagéo do
orgédo gestor de transito e transporte;

V — integragdo das politicas de transporte com as politicas urbanas
para estimular o adensamento nas areas proximas aos itinerarios do
transporte coletivo e para incentivar os Nucleos de Desenvolvimento
previstos nesta Lei, no meio rural;

VI — implantacdo do monitoramento eletrébnico centralizado da
quilometragem e posicionamento continuo on-line da circulagdo em
todos os 6nibus coletivos, assim como da tarifa com bilhetagem
eletrbnica com controle operacional centralizado no érgao gestor.
Paragrafo Unico - O monitoramento eletrénico centralizado da
quilometragem e da tarifa com bilhetagem eletronica com controle
operacional centralizado, mencionados no inciso VI deste artigo,
deverdo ser implantados no prazo de 180 (cento e oitenta) dias, a
contar da data de promulgacéo desta Lei.

Art. 150 - As diretrizes para melhoria do sistema de transporte no
Municipio serdo implementadas mediante:

| — elaboracéo e implementacdo de um plano de transporte e transito
gue contemple as demandas do Municipio e a seguranc¢a do trafego,
incluindo os seguintes itens:

¢ velocidade operacional ideal para o transporte coletivo nas vias
urbanas, através da exigéncia de adequacdes na geometria e
nos equipamentos de controle de trafego;

e monitoramento eletrénico da operacdo do transporte coletivo,
em tempo real,

e capacitacdo dos motoristas do transporte coletivo visando
desenvolver habilidades para lidar com os usuarios e com a
sua tarefa especifica;

e adequacdo constante da frota de veiculos das empresas
concessionarias de transportes coletivos em funcdo da
demanda da populacéo;

Il — implantag&o da integracéo temporal do transporte coletivo através
de bilhetagem eletrbnica, criando subterminais rurais e urbanos
necessarios;

Il — atendimento das demandas dos passageiros por transporte
coletivo nos Distritos Industriais I, 1l e Ill, parques empresariais e Eixos
de Desenvolvimento previstos nesta Lei, com a frequéncia regular de
linhas de 6nibus e horarios ampliados, bem como nos bairros da
Cidade de Uberaba, Nucleos de Desenvolvimento e localidades no
meio rural,
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IV —instalac&o de abrigos nos pontos de maior demanda do transporte
coletivo, adequados ao conforto e a seguranca dos seus USUArios;

V —implantacao de quadro de horarios nos pontos de maior demanda
por transporte coletivo, como escolas, postos de saude, hospitais,
orgaos publicos municipais, estaduais, federais e pontos finais dos
bairros;

VI — definicdo dos equipamentos estruturadores e de suporte do
transporte coletivo, incluindo os terminais e pontos de integracéo, para
a adequacéao da sua distribuicéo;

VIl — defini¢cdo da fonte de custeio para as tarifas subsidiadas.

Art. 151 - S&o diretrizes especificas para o sistema de transporte na
Cidade de Uberaba:

| — otimizacdo do sistema de transporte no Centro da Cidade de
Uberaba com a revisdo das rotas de transporte coletivo;

Il — incentivo a utilizacdo do transporte coletivo em detrimento do uso
do transporte individual para melhorar o fluxo viario na Cidade de
Uberaba;

Il — integracdo do terminal rodoviario de passageiros ao transporte
coletivo urbano.

Art. 152 - As diretrizes para o sistema de transporte na Cidade de
Uberaba serdo implementadas mediante:

| —implantag&o de um sistema de transporte que assegure um melhor
atendimento aos bairros e o desafogo da area central;

Il — implantacdo de obras de adequacgdo viaria para viabilizar o
transporte ndo motorizado, onde as condi¢des forem possiveis;

Il - implantagdo de vias exclusivas ou preferenciais de transporte
coletivo nas &reas de maior fluxo de veiculos.

...

Através da Lei Complementar 472/2014 (UBERABA, 2014), a Lei do Plano
Diretor sofreu alteracdes, e o Art. 138, j& mencionado anteriormente, que trata dos
componentes do sistema de mobilidade urbana, teve a seguinte alteracédo no item VII,
tendo sido revogados os itens que estabeleciam os locais onde seriam implantados

0s subterminais urbanos anteriormente previstos:

[...]
VIl - Terminais de Integracéo Fisica, fazendo parte do sistema BRT —
Bus Rapid Transit. (NR - LEI COMP. 472/2014)

[.]
Ja no Art. 149, que trata das diretrizes para o sistema de transporte no

Municipio, foram acrescentados os incisos VII, VIII e IX, sendo que o inciso VIl fala

especificamente do sistema BRT:

[..]

VIl — implantacdo do Sistema BRT - sistema de transporte de 6nibus
de alta qualidade, para realizar mobilidade urbana rapida e eficiente,
através da provisdo de faixas exclusivas para énibus, com prioridade
de passagem, operacdo rapida e frequente, estacdes modernas e
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confortaveis, com acesso em nivel ao veiculo, e exceléncia em servigco
ao usudario; (AC - LEI COMP.472/2014)

VIll — implantagcdo de terminais de integracdo fisica; (AC - LEI
COMP.472/2014)

IX —implantag&o, nas ruas e avenidas dos novos bairros, espaco para
ciclovia e/ou ciclofaixa. (AC - LEI COMP.472/2014)

[.]
E no Art. 150, que trata das melhorias do sistema de transporte do Municipio,

foi acrescentado o item II:

[...]
Il — implantacéo da integracao fisica e temporal do transporte coletivo
através de bilhetagem eletronica; (NR - LEl COMP.472/2014)

...

4.3 CORREDOR LESTE/OESTE — AV. LEOPOLDINO DE OLIVEIRA

4.3.1 Projeto proposto x projeto executado

O projeto desenvolvido pelo Escritério Jaime Lerner Arquitetos Associados foi
apenas o projeto basico e conceitual do sistema de transporte coletivo integrado com
a implantacdo do sistema BRT, sendo que o detalhamento da implantacdo dos
componentes do sistema foi realizado pela equipe técnica da Prefeitura Municipal de
Uberaba, com o apoio de consultorias especializadas contratadas especialmente para
este fim.

O sistema de BRT em Uberaba recebeu o nome de Via Especial de Transporte
para Onibus Rapido — VETOR. O corredor Vetor Leste/Oeste foi inaugurado em 30 de
janeiro de 2015 e foi implantado na Avenida Leopoldino de Oliveira, a principal via
arterial que cruza toda a cidade no sentido Leste/Oeste. Este corredor possui 5,1 km
de extensao, 10 estacbes (com 12 modulos), 2 terminais (Leste e Oeste) e transporta
atualmente 40 mil passageiros/dia, numero constatado através do sistema de
bilhetagem eletrdnica. O servico opera todos os dias das 5h as 24h, com tempo de
percurso entre os terminais de aproximadamente 20 minutos, sendo este tempo
reduzido para até 15 minutos fora dos horarios de pico. A frequéncia dos 6nibus varia

de 3 minutos nos horarios de pico, a no maximo 7 minutos fora dos horarios de pico.
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4.3.1.1 Terminais

4.3.1.1.1 Terminal Oeste

A justificativa técnica para a implantagdo do Terminal Oeste na Avenida
Leopoldino de Oliveira, entre as duas rotatérias viarias situadas uma na confluéncia
com a Rua Alfen Paixdo e a outra na confluéncia com a Rua Candida Mendonca
Bilharinho, € que havia espaco disponivel, apenas com a necessidade de
desapropriacdo de 1.200 m2 de lotes vagos. A pista dos 6nibus foi acomodada sobre
0s canais de drenagem existentes na Avenida Leopoldino de Oliveira e as rotatérias
ampliadas para 40 m e 35 m visando o acesso dos 6nibus ao Terminal Oeste conforme
Figura 14. Além da disponibilidade de area, a localizacao deste terminal levou em
conta a futura expansdo do eixo Sudoeste, sendo que um dos terminais situados na
extremidade do referido eixo € o Terminal Oeste.

A questdo das enchentes também é fator preocupante, uma vez que por falta
de galerias pluviais na Rua Alfen Paixdo e Av. Gabriela Castro Cunha, ocorrem

alagamentos eventuais no terminal (Fig. 15).

Figura 14 —Terminal Oeste.

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016a).
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Figura 15 — Alagamento no Terminal Oeste.

Fonte: Acervo da autora (2017).
4.3.1.1.2 Terminal Leste

A justificativa técnica para a implantacdo do Terminal Leste na Avenida Niza
Marquez Guarita, entre a rotatoria com a Avenida Nossa Sra. do Desterro e a Rua dos
Lirios, é que havia espaco disponivel, com a necessidade de desapropriacdo de lotes
vagos. Além da disponibilidade de area, a localizacéo levou em conta a existéncia de
bairros populosos de baixa renda, na area de influéncia deste terminal, bem como a
proximidade com a avenida arterial Nossa Senhora do Desterro, principal acesso a
varios desses bairros (Fig. 16).

Figura 16 —Terminal Leste.

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016a).
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O projeto inicial ndo detalhou a implantagdo de estabelecimentos comerciais
dentro dos terminais, porém essa foi uma solicitagdo ndo s6 dos usuérios do
transporte coletivo como também dos comerciantes locais. Somente apds o0 primeiro
ano de operacdo do sistema € que a Prefeitura Municipal de Uberaba através do
processo de licitacdo 016/2016, possibilitou a concessao de espacos dentro dos
terminais para a implantag&o de alguns tipos de comércio conforme consta no referido
edital. A concorréncia foi do tipo maior oferta, para permisséao de uso onerosa de areas
localizadas nos terminais de passageiros do transporte urbano leste, oeste, sudeste e
sudoeste, destinada a exploracdo comercial, com objetivo de atender aos usuarios e
funcionarios do sistema de transporte publico.

Para o Terminal Leste, foram previstos 07 espacos para quiosques comerciais;
sendo 01 quiosque de 5,00 m x 4,00 m, 01 quiosque de 6,00 m x 3,50 m e 5 quiosques
de 4,00 m x 3,50 m (FIG. 17); para o Terminal Oeste, foram previstos 07 espacos para
quiosques comerciais, sendo 3 quiosques de 6,00 m x 4,00 m e 4 quiosques de 4,00
m x 4,00 m (Fig. 18).

A exploracdo comercial compreende a venda no varejo de produtos diversos,
tais como refrigerantes, sucos, biscoitos, bolachas, sorvetes, picolés, balas, pirulitos,
salgados (lanchonete), celulares e acessoérios, bijuterias, presentes, artigos de
papelaria, jornais e revistas, artigos do vestuario e calcados, produtos de beleza e
perfumaria, lotérica ou pague facil, drogaria e correios, sendo proibida a
comercializacdo de bebidas alcodlicas, gasolina, querosene ou quaisquer substancias
inflamaveis ou explosivas, fogos de artificios, municdes e armamentos, animais vivos
ou embalsamados e produtos hortifrutigranjeiros. Nao ha oferta de nenhum servico

publico dentre as atividades a serem instaladas dentro dos terminais.

Figura 17 — Quiosques no Terminal Leste.

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016b).
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Figura 18 — Quiosques no Terminal Oeste.

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016b).

Também ndo foi inicialmente detalhado o projeto de programacao visual,
sinalizacdo e painéis eletrbnicos para informacdo aos usuarios, o que foi
posteriormente desenvolvido e implantado pela Prefeitura Municipal de Uberaba,
sendo que existem 12 painéis eletrénicos e 16 (dezesseis) placas informativas
afixadas na estrutura da cobertura em cada terminal (Fig. 19).

Figura 19 — Painéis eletronicos e placas informativas.
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Fonte: Acervo da autora (2016)
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Outras facilidades, como bancos e bebedouros, foram implantadas
posteriormente ao inicio da operacéo e conseguidos através de contrapartidas de EIV,
assim como a instalacdo de piso téatil para orientacdo aos deficientes visuais.

Foi necessaria a implantagcao de estrutura tubular conhecida como “bate rodas”
ao longo das plataformas, para evitar que os Onibus colidam lateralmente com a
plataforma de embarque e desembarque de passageiros. O pequeno espaco entre 0
veiculo e a plataforma tornou necessario o alerta aos passageiros sobre a existéncia
desse vdo no momento de embarque e desembarque. Se os 6nibus possuissem
rampa moével para acesso em nivel ndo existiria este vao entre o 6nibus e a plataforma.
Porém o “bate-rodas” funciona como um guia para os motoristas, afim de que se
aproximem ao maximo da plataforma.

Em nenhum dos dois Terminais Leste e Oeste existe area para estacionamento
da frota de 6nibus, sendo que alguns dos 6nibus BRT ficam estacionados fora do
horario de funcionamento do sistema nos préprios terminais ou retornam as garagens
das empresas, gerando viagens ociosas para o sistema.

Em junho de 2016 foi implantada a 12 Etapa do Programa de Internet Popular
nos Terminais Leste e Oeste, 0 que configura mais uma das facilidades oferecidas

aos usuarios.

4.3.1.1.3 Aspectos Arquitetonicos dos Terminais

O Terminal Leste esta localizado na Avenida Niza Marquez Guarit4. Possui 2
(duas) plataformas, com piso em concreto polido, 6 (seis) rampas de acessibilidade;
em uma das plataformas existe uma plataforma elevada para acesso aos 6nibus do
Sistema Vetor, onde existe um guarda-corpo em tubo metalico. O piso para circulacéo
dos 6nibus é de concreto armado com espessura de 20 cm; no piso também ha
sinalizacdo horizontal pintada. Encontram-se instalados 12 (doze) painéis de LED 48’
na estrutura da cobertura, que informam as previsées dos horarios dos 6nibus em
tempo real via GPS/GPRS, bem como 16 (dezesseis) placas informativas afixadas na
estrutura da cobertura, 3 (trés) coletores seletivos de lixo, 2 (dois) bebedouros e 5
(cinco) lixeiras tipo simples. A cobertura é feita em estrutura metalica com telha
sanduiche trapezoidal e platibanda do mesmo material. Esta cobertura € apoiada em

18 pilares de concreto circulares. Juntamente a estrutura da cobertura foram

instaladas 54 (cinquenta e quatro) luminarias com lampadas fluorescentes tubulares.
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Seu fechamento é feito de duas formas, parte com barreira New Jersey e gradil em
metalon e parte somente por gradil em metalon com pilares metéalicos. Possui 2 (dois)
portdes de fechamento nas duas extremidades do terminal, ambos em gradil de
metalon. Possui 2 (duas) guaritas, 2 (duas) bilheterias, préximo as bilheterias existem
4 (quatro) portas catracas de acesso ao terminal com 2 (dois) validadores e 1 (um)
portdo para cadeirante em cada bilheteria, este ultimo com acionamento remoto de
dentro da bilheteria. Possui 3 (trés) salas e 2 (dois) conjuntos de banheiros, sendo
cada um com 1 (um) banheiro masculino, 1 (um) feminino, e 2 (dois) banheiros
acessiveis.

O Terminal Oeste esta localizado na Avenida Leopoldino de Oliveira. Possui 2
(duas) plataformas, com piso em concreto polido, 6 (seis) rampas de acessibilidade;
em uma das plataformas existe uma plataforma elevada para acesso aos 6nibus do
Sistema Vetor, onde existe um guarda-corpo em tubo metalico. O piso para circulagao
dos 6nibus é de concreto armado com espessura de 20 cm; no piso também ha
sinalizacao horizontal pintada. Encontram-se instalados 12 (doze) painéis de LED 48’
na estrutura da cobertura, que informam as previsées dos horarios dos 6nibus em
tempo real via GPS/GPRS, bem como 16 (dezesseis) placas informativas afixadas na
estrutura da cobertura, 4 (quatro) coletores seletivos de lixo, 2 (dois) bebedouros e 4
(quatro) lixeiras tipo simples. A cobertura é feita em estrutura metalica com telha
sanduiche trapezoidal e platibanda do mesmo material. Esta cobertura é apoiada em
18 (dezoito) pilares metalicos quadrados. Juntamente a estrutura da cobertura foram
instaladas 54 (cinquenta e quatro) luminarias com lampadas fluorescentes tubulares.
Seu fechamento é feito com gradil em metalon com pilares metalicos. Possui 2 (dois)
portdes de fechamento nas duas extremidades do terminal, ambos em gradil de
metalon. Possui 2 (duas) guaritas e 2 (duas) bilheterias. Proximo as bilheterias existem
4 (quatro) catracas de acesso ao Terminal, com 2 (dois) validadores e um portéo para
cadeirante em cada bilheteria, este ultimo com acionamento remoto de dentro da
bilheteria, 4 (quatro) salas, 2 (dois) conjuntos de banheiros, sendo cada um com 1
(um) banheiro masculino, 1 (um) feminino e 2 (dois) banheiros acessiveis.

Para reduzir os custos, a estrutura espacial proposta por Jaime Lerner para a
cobertura dos terminais foi substituida por estrutura convencional, com telhas
metalicas. Os “galpdes” implantados, ao invés da proposta original, interferem de
forma negativa na paisagem urbana por apresentarem projeto arquitetdnico

esteticamente inadequado (Figs. 20 e 21).
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Figura 20 — Estrutura espacial proposta.

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016a).

Figura 21 — Projeto do Terminal conforme executado.

Fonte: Acervo da autora (2015).

4.3.1.2 Estagbes ao longo da Avenida Leopoldino de Oliveira

As estacbes sao localizadas a esquerda do sentido de circulacdo, sobre o
canteiro central da Avenida Leopoldino de Oliveira, sendo fechadas, climatizadas, com
embarque e desembarque em nivel (sem degraus) contando com informacdes quanto
alocalizacéo da estacao no corredor (Figs. 22 e 23). As estacdes foram previstas para
trazerem conforto ambiental e seguranca aos usuarios e principalmente agilizar os
processos de embarque e desembarque, uma vez que o pagamento € feito
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antecipadamente fora da estacdo, sendo a compra do bilhete eletrénico feita em
estabelecimentos situados proximos as estacdes, uma vez que as mesmas hao
possuem cobrador e sim sistema de catraca automatica. Ao longo das estacbes
também foram implantadas estruturas tubulares conhecidas como “bate rodas”, para
evitar que os 6nibus colidam lateralmente com a estacao e facilitem o embarque e
desembarque de passageiros, funcionando como uma guia para que 0s motoristas se

aproximem o maximo da estacao.

Figura 22 — Vista conceitual da estacéao.

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016a).

Figura 23 — Croquis conceitual.

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016a).
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A estacao 1, foi prevista para ser implantada nas proximidades do cruzamento
com Avenida Gustavo Rodrigues da Cunha e Rua Bento Ferreira; porém em
funcdo deste quarteirdo ser pequeno, de existir um posto de combustivel na
esquina da Rua Bento Ferreira com a Avenida Leopoldino de Oliveira, e
também devido a pequena distancia em relacdo ao Terminal Oeste, esta
estacdo foi implantada no préximo quarteirdo, entre a Rua Bento Ferreira e a
Rua Jaime Bilharinho. Houve uma particularidade, pelo fato desta estacéo ter
sua localizacao alterada uma segunda vez, pois foi primeiramente implantada
em frente a saida da garagem do prédio Top Line (Av. Leopoldino de Oliveira
4458), gerando inumeras reclamacgfes por parte dos moradores. Foi entdo
removida e implantada proxima ao cruzamento com a Rua Jaime Bilharinho,
com o seu acesso pela faixa de pedestres ali existente. Esta estacdo tem
tamanho diferente do previsto em projeto, que era de 14,25 m, possuindo 20,00
m (Fig. 24).

A estacdo 2, proxima ao cruzamento com a Rua Antdnio Pedro Naves previa
dois modulos, sendo um antes e um apos 0 cruzamento com a Avenida
Leopoldino de Oliveira, previstos em funcdo da proximidade com o Shopping
Generoso Lenza, Colégio Oswaldo Cruz, Hospital Hélio Angotti e prédio do
INSS tendo em vista estes serem polos geradores de demanda. Porém, foi
implantado apenas o médulo em frente ao Shopping Generoso Lenza, e
também é de tamanho diferenciado do previsto em projeto, que era de 14,25
m, possuindo 20,00 m (Fig. 24).

A estacdo 3, entre a Rua Major Eustaquio/Av. Dr. Fidélis Reis/Rua Artur
Machado também previa a implantacdo de 2 médulos de ataque simples, cada
um préximo a um dos cruzamentos. Porém, os dois modulos foram implantados
préximos ao cruzamento com a Rua Artur Machado, (estacbes 3A e 3B de
ataque unico) em funcdo da grande demanda gerada pela existéncia do
‘calcadao”, via de pedestres com grande numero de estabelecimentos
comerciais. Inclusive, apos o inicio da operagdo, os dois modulos, 3A e 3B
tiveram que ser ampliados em 4,28 m e 5,70 m respectivamente em fungéo da

grande demanda de usuarios (Figs. 25 e 26), o que nao foi inicialmente previsto.



Figura 24 — Planta baixa das Estagdes.
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Figura 26 — Planta baixa ampliagcéo estacéo 3B.

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016b).

A estacdo 4 foi prevista e instalada em frente ao Mercado Municipal, com 20,00
m, de tamanho diferenciado do previsto em projeto, em funcdo da demanda
prevista para este polo gerador (Fig. 24).

A estacgéo 5 foi prevista e instalada entre a Rua Jodo Quintino Jr. e a Rua Conde
Prados, porém com a rampa de acesso situada do lado oposto ao projetado,
em funcéo da sinalizacado semaférica e da existéncia de travessia de pedestres
no cruzamento da Rua Conde Prados com a Av. Leopoldino de Oliveira.

A estacéo 6 foi prevista e instalada conforme projeto.

A estacao 7, prevista entre a Alameda Abdala Tapxure e a Rua José Damas de
Oliveira foi efetivamente implantada neste quarteirdo, porém com acesso
voltado para a Rua José Damas de Oliveira em funcdo da sinalizagédo
semaforica e da existéncia de travessia de pedestres.

A estacado 8, inicialmente prevista para ser implantada nas proximidades do
cruzamento com a Rua Eduardo Formiga, foi implantada na Praga da Biblia,
em dois modulos de ataque simples, um em cada lado da Praga (estacdes 8A
e 8B de ataque Unico), em funcdo da proximidade com a Unidade de
Atendimento ao Idoso — UAI, e com o Centro de Atencao Integrada da Saude

da Mulher — CAISM, polos geradores de demanda.
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IX. A estagao 9, prevista para ser implantada nas proximidades do cruzamento
com a Rua Jo&o Borges Sobrinho ndo foi implantada neste local, tendo sido
relocada para o interior da rotatdria existente no cruzamento com Avenida
Francisco José de Carvalho. Tal rotatéria foi “aberta” para que os 6nibus do
BRT/VETOR passassem diretamente por ela sem fazer o seu contorno, para
melhorar o fluxo e dar maior conforto aos usuérios; portanto a estacdo 9 foi
implantada dentro da referida rotatoria.

X. Aestacao 10, prevista para ser implantada préxima ao cruzamento com a Rua
Jupiter, foi instalada no mesmo quarteirdo previsto, porém mais proxima do
cruzamento com a Av. Orlando Rodrigues da Cunha, inclusive com acesso
voltado em direcdo a referida avenida, em funcdo da maior demanda de

usuarios provenientes da mesma.

O projeto, portanto, previu a instalacdo de 12 mddulos distribuidos em 10
estacdes. O numero de moédulos e de estacdes efetivamente implantadas foi mantido,
porém com o remanejamento dos modulos entre as estacfes e da mudanca de
localizac&o de algumas estacdes.

Como néo havia verba para implantagcdo de nenhum dos componentes do
BRT, 7 (sete) estacBes foram negociadas com a empresa MRV Engenharia e
Participacfes S.A., que estava implantando varios empreendimentos na cidade, para
os quais foram feitas solicitacdes de Estudos de Impacto de Vizinhanca — EIV. As 7
(sete) estacOes foram a contrapartida para a implantacdo dos empreendimentos. O
termo de compromisso com a MRV Engenharia e Participagdes S.A. foi assinado em
8 de dezembro de 2011 com prazo previsto de entrega em 120 dias a partir da
assinatura do termo de compromisso. A instalagao definitiva das esta¢gdes que cabia
a MRV Engenharia e participacdes S.A. sofreu atrasos em fungéo de problemas entre
a MRV Engenharia e Participacdes S.A. e a empresa contratada para execucdo das
estacles, sendo que a entrega efetiva se deu em data proxima a inaugura¢ao do novo
sistema.

Conforme ja mencionado, trés das estagdes tiveram seu tamanho alterado, de
14,25 m para 20,00 m, sendo que estas foram pagas com recursos advindos de
emendas parlamentares (estagbes 1, 2 e 4). Duas delas deveriam ter sido instaladas
proximas ao calcadao, em funcéo da alta demande de usuérios na regido, o que teria

evitado a necessidade de ampliacao das estacGes 32 e 3B ap0s o inicio da operacéao.
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Todas as estacoes, exceto as estacdes 3A, 3B, 8A e 8B sdo de duplo ataque,
ou seja, podem ser acessadas em ambas as laterais para embarque e desembarque
nos dois lados do corredor, permitindo aos passageiros trocar de sentido com
facilidade, sem a necessidade de buscar outra estacao.

Do ponto de vista arquitetdnico, as estagbes copiaram 0 modelo de
Curitiba/PR, de formato circular, com largura de trés metros, sendo que este formato
diminui o espaco util, que ndo pode ser totalmente utilizado para espera de
passageiros. E por serem implantadas em uma cidade de clima totalmente diverso,
muito mais quente, foram alvo de muitas reclamacdes, em funcdo de serem de
estrutura metélica com painéis de vidro e cobertura com chapa metdlica. Foi
necessaria aplicacdo de pelicula de controle solar para vidros, apesar de ter sido
implantado ar condicionado nas estacdes. A pelicula foi conseguida através de
contrapartida de Estudo de Impacto de Vizinhanca — EIV. Quanto a chapa metélica do
teto, foi aplicada & de rocha e pintura especial reflexiva, ap6s o inicio da operacéo.
Nas estacfes 3A e 3B, quando das suas ampliacbes, foram usados painéis de
policarbonato com fator de protecao térmica, que aquecem bem menos que o0s vidros
mesmo apos aplicacdo da pelicula de controle solar para vidros.

Uma vez que os 6nibus que trafegam no corredor ndo possuem rampa movel
para acesso em nivel e nem portas que abrem para fora conforme foi previsto no
projeto basico, foi necessaria a implantacdo de rampas fixas no patamar de embarque
e desembarque das estacdes, que ficaram 10 cm abaixo da altura da porta dos énibus,
por deficiéncia na implantacao das estacdes em funcao de nivelamento incorreto (Fig.
27). Foi necessaria também a instalacdo de guarda corpos na lateral dos patamares
para evitar queda dos usuarios. Os guarda corpos, em numero de 40 (quarenta) foram
obtidos através de contrapartida estabelecida através da Lei Municipal 12.512/2016
(Fig. 28).



Figura 27 — Detalhe da implantacédo de rampas nos acessos das estacoes.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016b).

Figura 28 — Guarda corpos nos acessos das estacoes.

Fonte: Acervo da autora (2015).
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Quanto ao sistema de cobranca, as empresas de 6nibus solicitaram que néo
houvesse cobrador na entrada das estagfes, para minimizar 0s custos operacionais.
Desta forma, foram implantadas catracas, com custos arcados pelas empresas de
onibus, especialmente desenvolvidas para permitir o acesso as estacfes e evitar a

evaséo de receita, sendo mostradas na Figura 29.

Figura 29 — Catracas automaticas.

ESTAGAD 1

Fonte: Acervo da autora (2016).

Além disso, foram previstas cameras e portas automaticas deslizantes de vidro
que sdo acionadas mediante solicitagdo via interfone a central de controle para
atender aos cadeirantes e portadores de necessidades especiais. A central de
controle, apds checagem pelo sistema de cameras, abre remotamente a porta
deslizante de vidro, permitindo a entrada do cadeirante no sistema, por

videomonitoramento (Fig. 30).
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Figura 30 — Porta adaptada para acesso de portadores de necessidades especiais.

Fonte: Acervo da autora (2016).

Houve a necessidade de implantacdo de rede de fibra Optica ligando os
terminais e as esta¢des em func¢do do videomonitoramento. Essa implantagéo foi paga
pelas empresas de 6nibus e as obras executadas na Avenida Leopoldino de Oliveira
depois da implantacdo das estacdes, 0 que gerou transtornos e atrasos adicionais.

O fornecimento de &gua e energia elétrica para as estacdes também foi feito

apos a instalagdo das mesmas revelando mais uma vez a falta de planejamento.
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Dentro das estacBes foram instaladas lixeiras apos inicio da operacdo do

sistema, tendo sido as lixeiras conseguidas também através de contrapartida de EIV.

Apés a instalacdo das estacdes houve manifestacdo do Ministério Publico

guanto a inadequacéao dos espacamentos dos gradis do guarda corpo nas rampas de
acesso as estacdes, o que foi corrigido também através de contrapartida de EIV.

As portas das estagcbes para embarque e desembarque sdo automaticas e
através de sensor se abrem quando as portas dos Onibus sdo abertas pelos
motoristas. Este sistema eventualmente apresenta problemas, ndo abrindo a porta
quando o 6nibus chega a estacao e por vezes nao fechando a mesma quando o
onibus sai, 0 que gera constante necessidade de manutencao.

Houve criticas também quanto a localizac&o das estacdes e do proprio corredor
BRT na Avenida Leopoldino de Oliveira, uma vez que nessa avenida sempre
ocorreram enchentes de grandes propor¢des e o receio da populagéo era de que as
pessoas ficassem ilhadas nas estagcbes ou que essas fossem inundadas.
Manifestacbes nesse sentido foram feitas nas redes sociais, inclusive através de
memes?, conforme Figura 31.

Apesar de que, através do Projeto Agua Viva, criado para solucionar o
problema das enchentes, despoluir cérregos e o Rio Uberaba com o tratamento de
esgotos, acabar com 0 mau cheiro na area central da cidade, ampliar a disponibilidade
de 4gua para a populacéo e cuidar do meio ambiente, (PREFEITURA MUNICIPAL DE
UBERABA, 2017) as redes de drenagem foram refeitas e ampliadas, tendo sido os
canais existentes nas avenidas de fundo de vale Leopoldino de Oliveira, Guilherme
Ferreira e Santos Dumont duplicados para atender a demanda de drenagem das

aguas pluviais, o que minimizou o problema referente as enchentes.

10 termo meme vem do grego mimena, que tem como significado imitagdo. Este termo se popularizou
mundialmente com ainternet, para definir algo que se espalhou e ganhou a web, especialmente
quando se trata de algo engracado. Fonte: Adaptado. Disponivel em:
<https://www.significadosbr.com.br/meme>. Acesso em 10 dez. 2016.
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Figura 31 — Meme criticando a localizacdo das estacfes na Av. Leopoldino de
Oliveira.

E QUANDO AS AGUAS CHEGAREM NAS ESTACOES DE ONIBUS EM UBERABA?

Fonte: Toninho, [2015 ou 2016].

4.3.1.3 Manutencao dos terminais e das estagdes

As empresas de Onibus séo responsaveis pela limpeza e manutencdo das
estacOes e terminais, tendo sido firmado convénio entre elas e Prefeitura Municipal de
Uberaba. Apenas a troca dos painéis de vidro das estagdes, que sdo frequentemente
alvo de vandalismos, é de responsabilidade da Prefeitura Municipal de Uberaba, que
ja esta adotando o uso de painéis de policarbonato ao invés dos painéis de vidro.

4.3.1.4 Onibus

S&o 14 6nibus que compde a frota do sistema BRT/VETOR em Uberaba, e
estdo em consonancia com a norma Proconve P-7 (Euro V), sendo esta a norma mais

atual vigente no pais no que se refere a emisséo de poluentes e material particulado.



72

Os 6nibus séo do tipo Padrén?, possuem portas do lado esquerdo e sistema
de sonorizacdo interna que alerta para cada parada nas estacbes e fornece
informacdes institucionais. Nao possuem ar condicionado apesar de ter sido previsto
qgue haveria. As portas das estacdes bem como as dos 6nibus sdo adesivadas para
definir a entrada (embarque) e a saida (desembarque) dos usuarios para facilitar o
fluxo, porém nem sempre o usuério obedece a sinalizacdo, 0 que gera atrasos na
operacdo de embarque e desembarque nas estacdes e terminais.

Para que os 0nibus parem nas estacdes no lugar correto, coincidindo suas
portas com as portas das estacdes, existe uma marca adesiva na estacdo para
fornecer uma referéncia ao motorista. Os motoristas receberam treinamento para
executar essa acdo com acuidade e precisao.

Os 06nibus adquiridos durante a gestdo que finalizou em 2012 tinham a
programacao visual daquela da gestdo, sendo posteriormente adaptados a
programacao visual da gestdo 2013-2016 conforme Figuras 32 e 33.

Ap0s a implantagdo do sistema BRT, a frota total € composta por 125 6nibus

convencionais e mais os 14 6nibus anteriormente citados, totalizando 139 6nibus.

Figura 32 — Onibus do sistema BRT/VETOR em 2012,

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016d).

20 Projeto Padrén se iniciou no fim da década de 1970 com o intuito de normatizar os modos de
construcdo de carroceria de 6nibus fabricados no Brasil, ou seja, para um 6nibus ser considerado
"Padron", deveria possuir caracteristicas determinadas pelo projeto. A proposta do "6nibus ideal" era
rigida com relacéo a diversos atributos que o 6nibus deveria possuir, para proporcionar 0 maximo de
conforto a passageiros e operadores. Deveriam possuir, entre outros itens, transmissao automatica,
motor traseiro ou central, direcdo hidraulica, suspenséo e sistema de freios pneumaticas, nivel baixo
de ruido, pneus radiais, dimens@es adequadas para garantir conforto aos usuarios. Fonte: Adaptado.
Disponivel em: <http://www.mobceara.com/search?q=padron>. Acesso em 10 maio 2016.
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Figura 33 — Onibus do sistema BRT/VETOR em 2015.

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016d).

4.3.1.5 Pista exclusiva para os 6nibus

No projeto basico estava proposto que os 6nibus circulariam em cada sentido
da Avenida Leopoldino de Oliveira, em faixa central exclusiva a esquerda, proxima ao
canteiro onde se situam as estacdes, com largura de pista que varia de 2,80 m a 3,20
m, e assim foi implantado.

A implantacdo da pista exclusiva é de essencial importancia para o sucesso
do sistema BRT, uma vez que garante a livre circulacdo dos 6nibus, sendo que a
velocidade operacional passou de 12 km/h para 18 km/h e a velocidade do trafego
convencional nas outras duas pistas da Avenida Leopoldino de Oliveira, passou de 15
km/h para 22 km/h (ITDP, 2016).

A pista exclusiva permite apenas a implantacdo do servi¢o local (parador) no
corredor Leste/Oeste, uma vez que devido a largura da avenida e a existéncia de
apenas mais 2 (duas) outras faixas para o transito de veiculos em cada sentido fica
inviabilizada a implantacdo de pista de ultrapassagem para os 6nibus do sistema
BRT/VETOR e a consequente implantacdo dos servicos expresso (sem parada em
todas as estacdes) e direto, que seriam vantagens adicionais do sistema de BRT para
atender diferentes tipos de demanda, aumentando a capacidade do corredor.

A pista exclusiva é de pavimento asfaltico, e o asfalto ndo é recomendado
para corredores de 6nibus por ceder ao peso dos veiculos e requerer manutencao
mais frequente (ITDP, 2016).
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Assim sendo, pouco tempo apoés o inicio da operacao, em funcéo do peso dos
onibus — 18.000 kg além do peso dos passageiros — 0 asfalto comecou a ceder. Nao
s6 o0 peso dos onibus influencia na desestabilizacdo do pavimento como também o
namero de repeticdes do eixo padrao sobre o pavimento (numero N usado no calculo
no dimensionamento do pavimento), ou seja, 0s pneus dos 6nibus transitam sempre
no mesmo local, acentuando ainda mais o problema. Por se tratar de uma avenida de
fundo de vale a agua existente nas camadas mais inferiores aflora para o pavimento,
piorando o problema, especialmente no trecho da Avenida Leopoldino de Oliveira na
regido conhecida como Olhos d’Agua, onde ha falta ou ineficiéncia de drenagem
profunda (Figs. 34 a 36). Em outros trechos, o pavimento pode ter sido dimensionado
com capacidade inferior a recomendada. Desta forma, existe a necessidade de
constante manutencao na pista com a reconstrucao de varios trechos, para reforcar a

base e/ou fazer recapeamento.

Figura 34 — Pavimentacao danificada na pista exclusiva para énibus.

Fonte: Acervo da autora (2015).
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Figura 35 — Pavimentacéo danificada na pista exclusiva para 6nibus.

Fonte: Acervo da autora (2015).

Figura 36 — Pavimentagéo danificada na pista exclusiva para 6nibus.
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Fonte: Acervo da autora (2015).
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4.3.1.6 Segregadores

No projeto original, ndo foram previstos elementos para separacao fisica entre
a pista destinada ao transito exclusivo do BRT e a pista destinada ao transito dos
demais veiculos. Estava prevista apenas a sinalizacdo em faixa continua. A Prefeitura
Municipal de Uberaba optou pela implantacdo dos segregadores para garantir que a
pista exclusiva ndo fosse invadida pelos demais veiculos, tendo em vista que essa
segregacao é fundamental para manter a velocidade operacional, para eliminar o risco
de outros veiculos entrarem nas faixas de 6nibus BRT e colidirem com 0s mesmos,
ou ainda obrigarem os 6nibus a frenagens subitas, que podem causar acidentes com
0s passageiros dentro dos 6nibus (Fig. 37). Também é considerado essencial para a
classificagdo de um corredor de 6nibus como BRT que a faixa destinada aos 6nibus
seja totalmente segregada das demais e o0 uso de segregadores representa um nivel
de separacdo intermediario se comparado a uma canaleta continua de concreto
(ITDP, 2016).

Figura 37 — Segregadores.

Fonte: Acervo da autora (2015).

A implantacdo dos segregadores gerou enorme descontentamento por parte
dos condutores dos demais veiculos, que alegavam perigo para 0S mesmos, em

funcdo da possibilidade de colisdo lateral com tais segregadores. Além disso,
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solicitavam também o compartilhamento da pista exclusiva do BRT. Foi feita muita
pressao através da midia impressa e redes sociais, a ponto da Prefeitura Municipal
de Uberaba se comprometer a retirar os mesmos. Naquele momento, o Ministério
Publico Federal se manifestou, recomendando que a Prefeitura Municipal de Uberaba
se abstivesse de promover quaisquer alteracbes que colocassem em risco a
existéncia e manutencdo das faixas exclusivas do BRT, inclusive recomendando a
nao retirada dos segregadores, para que se resguardasse a prevaléncia do sistema
de transporte coletivo sobre o transporte individual, inclusive acenando com a
possibilidade de ac&o por improbidade administrativa caso a Prefeitura optasse por
extinguir a faixa segregada. O Sindicato dos Trabalhadores em Transporte
Rodoviarios de Uberaba e Regido enviou Oficio ao Prefeito e publicou nos jornais
locais um repudio sobre a possibilidade de compartilhamento da pista exclusiva dos
Onibus com outros veiculos, bem como a retirada dos segregadores, alegando que 0s
mesmos trouxeram mais seguranga para a operagdo do sistema e seguranca dos
passageiros e motoristas. Posteriormente foi permitido pelo Ministério Publico Federal
a substituicdo dos segregadores implantados por tachas (olhos de gato), entretanto,

devendo ser mantida e garantida a pista exclusiva para 6nibus.

4.3.1.7 Linhas alimentadoras e convencionais implantadas apds inicio da operacao
do BRT

As linhas de 6nibus convencionais propostas em 2010 foram revistas em 2012
em funcdo do lapso temporal e das alteracbes de demanda que ocorreram entre o
planejamento e a implantacdo do sistema. O mapa da Figura 38 apresenta a proposta
do Escritério Jaime Lerner Arquitetos Associados, contendo o corredor BRT e as
demais linhas alimentadoras e convencionais. Comparando com a situacéo anterior a
implantagéo do projeto poderia haver uma reducao de 22 6nibus e 4.814,3 km/dia util

sendo que a produtividade do sistema aumentou em 18%, conforme Quadro 3.
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Figura 38 — Sistema de transporte de passageiros proposto.

erminal oes

p o erminal leste

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016a).

Quadro 3 — Comparativo ‘situagao’ x ‘proposta’

| QUADRO COMPARATIVO SITUAGAO X PROPOSTA | QUADRO 5 |
| ITEM | Passbu | FROTA | KMDU | PK |
[ SITUACAO | 79.881 | 125 335788 2,38 ]
[ PROPOSTA | 79.881 | 103]  28.764,5] 2,80 |
[ DIFERENCA (P1S) | -] (22)] (4.814,3)] 1,18 ]

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016a).

No inicio da operacdo do sistema BRT um dos grandes gargalos foi a
sincronizac¢do do BRT com as linhas alimentadoras. O desconhecimento da populacdo
com relacdo as novas linhas gerou desconforto aos usuérios, apesar de terem sidos
distribuidos folhetos de todas as regides (Figs. 39 e 40) e de existirem monitores nos
terminais para orientacao.



Figura 39 — Exemplo de folheto sobre linha alimentadora — capa e contracapa.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).

Figura 40 — Exemplo de folheto sobre linha alimentadora — interior.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).
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O fato dos usuarios, antes da implantacdo do sistema BRT, utilizarem um
anico 6nibus ou no maximo dois entre a origem e o destino, e apds a implantacéo do
sistema terem que fazer transbordo nos terminais, tendo que usar por vezes trés
onibus, foi um dos fatores de descontentamento entre os usuarios, além do tempo de
espera adicional nos terminais.

A sincronizacao das linhas alimentadoras com o sistema BRT continua sendo
um dos itens mais sensiveis na operacionalizacdo do sistema e gerador de
reclamacdes, porém ¢é feito acompanhamento diario através da central de
monitoramento em tempo real, visando minimizar o problema.

Apbs o inicio da operacao 4 (quatro) 6nibus foram recolocados no sistema em

funcdo de necessidades operacionais.

4.3.1.8 Sinalizagéo e semaforizacao

Para a operacao do corredor era indispensavel um projeto de sinalizacéo e
semaforizacdo, que também ndo constava no projeto basico do Escritério Jaime
Lerner. Desta forma foi contratada a consultoria da empresa Tranzum Planejamento
e Consultoria de Transito Ltda. para desenvolver o projeto executivo.

Dentre as propostas feitas havia a necessidade de inversdo do sentido de
trafego das vias paralelas a Avenida Leopoldino de Oliveira, ndo apenas para dar
suporte ao trafego, tendo em vista a supressao de 1 (uma) faixa de transito e da faixa
de estacionamento na Av. Leopoldino de Oliveira, mas também para permitir a
execucdo de alcas antes das intersec¢des, possibilitando manter os mesmos
movimentos que existiam anteriormente a supressdo das conversdes a esquerda.
Estas conversdes foram proibidas ao longo de todo o corredor Leste/Oeste, tendo em
vista que a sua existéncia, caso permitidas, poderiam ocasionar acidentes entre os
veiculos do BRT e os demais veiculos, além de exigir o semaforo de trés tempos, 0
gue diminuiria drasticamente a velocidade operacional do sistema. Mantendo-se o
semaforo em dois tempos é possivel permitir maior relacdo tempo de verde por ciclo
semaforico, aumentando a capacidade do corredor. No projeto de consultoria foi
comprovado que as vias envolvidas nas algas possuiam capacidade para acomodar
o trafego adicional.

A inversdo dos sentidos de trafego das vias paralelas a Avenida Leopoldino

de Oliveira foi um desafio a parte. Ocorreu antes da implantagdo do BRT e provocou
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um enorme choque cultural na populacdo ja habituada com suas rotas diarias.
Naguele momento a populagdo ndo entendia a razéo dessas alteragdes. Foi realizado
um intenso trabalho de divulgagcéo antes da efetiva mudanca do sentido das vias, na
midia impressa, redes sociais, bem como a distribuicdo de panfletos. Antes das
intersecdes foram colocadas placas diagramadas indicando 0s movimentos
necessarios para a execuc¢do das algas. Foram entéo invertidos os sentidos de trafego
das Ruas Vigario Silva, Manoel Borges, Santo Antbnio, Sdo Sebastido, Governador
Valadares, Alaor Prata e Sete de Abril.

Previamente a estas mudancas, ja havia sido definido um sentido Unico na
direcdo centro/bairro para a Av. Dr. Fidélis Reis, tendo em vista que pesquisas
realizadas comprovaram que apenas 18,7% do total de veiculos, que trafegavam na
referida avenida faziam o sentido bairro centro de acordo informacdes da
Superintendéncia de Transporte Publico; portanto foi eliminado o canteiro central e
definida uma secéo transversal para a avenida, que previu uma pista exclusiva para
onibus a direita, duas pistas de rolamento, faixa de estacionamento para veiculos e
uma ciclovia a esquerda, segregada através de um canteiro de 50 cm. Além disso, foi
invertido o sentido de trafego da Rua Artur Machado, tradicional via de comércio da
cidade. A ideia era a de que as Ruas Joao Pinheiro e Artur Machado passassem a
fazer o escoamento dos veiculos no sentido bairro/centro, e a Av. Dr. Fidélis Reis se
destinasse apenas ao trafego no sentido centro/ bairro. A implantacdo dessas
alteracdes foi precedida de consulta publica e intensa divulgacdo por meio de midia
impressa, redes sociais, bem como a distribuicdo de panfletos.

O que néo foi implantado, foi a semaforizacdo com preferéncia de passagem
para os 6nibus do BRT, tendo em vista que a Av. Leopoldino de Oliveira possui muitos
cruzamentos que promovem a ligacéo entre diversos bairros da cidade situados ao
Norte e ao Sul, o que poderia ocasionar congestionamentos nas vias adjacentes ao
corredor.

Nas rotatorias da Av. Leopoldino de Oliveira/Rua Céandida Mendonca
Bilharinho, Av. Leopoldino de Oliveira/Rua Alfen Paixdo, Av. Leopoldino de
Oliveira/Av. Francisco José de Carvalho e Av. Niza Marquez Guaritd/Av. Nossa
Senhora do Desterro foram implantados semaforos para garantir seguranca aos
veiculos e pedestres e para acesso dos 6nibus aos terminais, o que também gerou
muitas reclamacdes, sendo que a programacgdo semaforica foi varias vezes ajustada

para minimizar as questdes de paradas sucessivas na mesma rotatoria. A questao da
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abertura de algumas das rotatdrias para passagem direta do 6nibus BRT € importante,
pois além de melhorar o conforto do usuério, h4 ganho de tempo por néo ter que ser

executado pelos 6nibus 0 movimento de giro para contornar a rotatoria.

4.3.1.9 Central de controle semaférico

Foi adquirida pela Prefeitura Municipal de Uberaba uma central de controle
para controlar os semaforos do corredor da Avenida Leopoldino de Oliveira, tendo sido
previstos nove planos diferenciados por horéarios e dias. O sistema € automatizado
conforme a programacao, bastando operar as fases, porém esta central ndo estd em
funcionamento de acordo com informacGes da Superintendéncia de Transporte
Publico, em funcdo da incompatibilidade dos equipamentos semafoéricos existentes no
corredor e 0os demais existentes na cidade, especialmente nas vias mais préximas a
Avenida Leopoldino de Oliveira. Essa questao precisa ser solucionada uma vez que
esse equipamento, com suas devidas programacoes, é de vital importancia para a boa
operacionalizacéo do corredor. Além disso, essa central de controle também atendera

aos demais corredores BRT ja em construcdo (Sudeste e Sudoeste).

4.3.1.10 Central de Monitoramento

Ja existe desde 2008 o Centro de Controle Operacional, que permite
monitorar a operacdo do sistema de transporte coletivo em tempo real através da
localizac&o veicular por GPS. Os operadores realizam o despacho automéatico dos
onibus e o controle dos veiculos ao longo dos trajetos, inclusive dos 6nibus do sistema
BRT. Isso permite acompanhar o desempenho do sistema e melhor planejar a

operacao (Fig. 41).
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Figura 41 — Sistema de monitoramento em tempo real
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Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).

4.3.1.11 Estacionamento ao longo do corredor

Para implantar a pista exclusiva para os 6nibus do BRT e manter duas pistas
de rolamento em cada direcdo da Av. Leopoldino de Oliveira, foi necessaria a retirada
do estacionamento ao longo dessa avenida, o que gerou grande descontentamento
por parte dos comerciantes nela estabelecidos. Isso se deveu ao fato que a maior
parte dos estabelecimentos ndo possui estacionamento préprio. Apés o inicio da
operacdo do BRT alguns estabelecimentos adequaram suas fachadas, recuando-as,
a fim de poderem acomodar veiculos ao longo da testada do estabelecimento. Foi
creditado ao BRT o fechamento de alguns estabelecimentos na avenida, apesar do
primeiro ano de operagdao ter coincidido com a crise econdmica instaurada no pais a
partir de 2014. Isso levou a Prefeitura Municipal de Uberaba a permitir o
estacionamento noturno de veiculos na avenida a partir das 20 h até as 06 h nos dias
Uteis, e nos finais de semana, a partir das 14 h de sabado até as 06 h de segunda-
feira; nos feriados o horario também é livre. A carga e descarga também foi proibida
no horario comercial, e liberada somente no periodo em que é possivel estacionar na
avenida. ApGs a implantacdo do sistema, a colocacdo e permanéncia de cagcambas
na pista de rolamento também foram proibidas. O embarque e desembarque de
passageiros foi permitido em toda a via mesmo apdés implantacéo do sistema BRT. As

vagas para deficientes e idosos foram transferidas para as vias transversais e
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paralelas a Avenida Leopoldino de Oliveira. Foram editados decretos regulamentando
os horéarios de carga e descarga (Decreto 3485/2015) bem como a utilizagdo de
cacambas (Decreto 3484/2015) e regulamentado o Codigo de Posturas no que se
refere aos horarios para coleta de lixo, servicos de implantacdo e conservacao de
sistemas de 4gua, esgoto, drenagem pluvial, telefonia, internet, conservagéo de rede
elétrica, poda de arvores e servigcos de melhorias no sistema viério e de transito no
corredor da Av. Leopoldino de Oliveira.

Os pontos de taxi e moto taxi existentes ao longo da Av. Leopoldino de Oliveira
tiveram de ser remanejados para as proximidades, como P¢a. Henrique Kriger, Pca.
Rui Barbosa e Rua Artur Machado.

Além disso, os comerciantes reclamaram que o centro da cidade perdeu o
movimento de pessoas que nele circulavam. Isso pode ser explicado pelo fato que o
transbordo entre as linhas anteriormente existentes, essencialmente radiais, em
funcdo da integracao tarifaria temporal, era feito basicamente no centro da cidade e
especialmente na Av. Leopoldino de Oliveira, o que levava aos usuarios de 6nibus a
aguardar, por vezes mais de 15min, nos pontos de parada situados proximos as lojas,
0 que movimentava o comércio no local. A partir da implantacao do sistema, a espera
pelo BRT passou a ser feita dentro das estacdes e o transbordo de passageiros
passou a ser feito nos terminais e ndo mais no centro. Apesar de que, em pesquisa
realizada pela Superintendéncia de Transporte Publico em 2015, comprovou-se que
0 numero de pessoas que embarcavam nas estacfes proximas ao calcadao era de
12 mil passageiros por dia, 0 que contraria em parte a afirmacéo que deixou de ocorrer
circulacao de pessoas na regido central em funcao da implantacao do sistema.

O trafego na Av. Leopoldino de Oliveira passou a ter grande fluidez, em funcéo
da retirada de varias linhas de O6nibus convencionais que por ela circulavam
(aproximadamente 90 6nibus de diversas linhas), deixando de haver, portanto, o
congestionamento que ja existia nessa ocasido. Isso também levou aos comerciantes
a afirmar que a avenida havia “morrido” por falta da circulacdo de pessoas e do
congestionamento ao qual ja estavam habituados (Figs. 42 e 43).

Pode-se observar no relatério de Jaime Lerner que “a criagcdo do eixo
estrutural visa a desconcentracdo da area central com o objetivo de reduzir a pressao
urbana sobre o centro e também uma distribuicdo mais homogénea das éareas
comerciais e de servigos de pequeno porte facilitando o acesso a estes usos sem a

necessidade de grandes deslocamentos”. Portanto um dos objetivos da implantagao
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do eixo estrutural era também a distribuicdo dos usos ao longo da avenida e néo

apenas na regiao mais central.

Figura 42 — Congestionamento na Av. Leopoldino de Oliveira, antes da implantacéo
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Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016d).

Figura 43 — Congestionamento na Av. Leopoldino de Oliveira, antes da implantacao
do BRT.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016d).
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4.3.1.12 Seguranca

4.3.1.12.1 Grades

Para garantir 0 acesso seguro as estacfes, através das travessias de
pedestres e entre essas travessias e a entrada das estagbes, foram implantadas
grades. Além disso, na regido mais central, entre o Terminal Oeste e a Rua Barao de
Ituberaba, foram implantadas grades no canteiro central da Avenida para evitar que
0s pedestres atravessassem no meio das quadras e néo nas travessias de pedestres
existentes. Houve intensa reclamacéo por parte dos comerciantes, bem como da
populacdo acostumada a realizar travessias em qualquer ponto da via. Porém a partir
da implantacédo do sistema BRT julgou-se imprescindivel a implantacao das referidas
grades para evitar atropelamentos. Com a implantacdo dessas grades, a ocorréncia
de atropelamentos ou incidentes viarios foi reduzida em torno de 28% (ITDP, 2016).

Garantir a seguranca nos corredores BRT é principalmente uma questédo de
prevenir acidentes com pedestres. Apesar da limitacdo das oportunidades de
travessia no meio das quadras em funcdo da colocacdo de grades, ter reduzido o
risco, também reduziu a acessibilidade dos pedestres e transformou o corredor em
uma grande barreira urbana. Além disso, com a retirada dos canteiros onde havia
vegetacao rasteira e coqueiros, a paisagem ficou muito arida.

Aconteceram alguns acidentes com veiculos na Avenida Leopoldino de
Oliveira que danificaram as grades em alguns locais, sendo que nesses pontos 0s
gradis foram retirados, pois estavam amassados e ndo foram recolocados, o que pode
ser considerado um descuido proposital, a fim de promover a possibilidade de
travessia “informal” no meio das quadras, porém sem qualquer seguranga, ou seja,
sem semaforizacdo (do tipo botoeira para pedestres), e nem colocacéao de faixa de
travessia de pedestres.

Foram colocados banners informativos, conforme Figura 44 para alertar os

pedestres.
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Figura 44 — Banner colocado nas grades na Av. Leopoldino de Oliveira.

~

GRADE DE SEGURANCA

SISTEMA DE ONIBUS RAPIDO

NAO ARRISQUE SUA VIDA,
ATRAVESSE SEMPRE NA FAIXA

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).
4.3.1.12.2 Ciclistas

Os ciclistas frequentemente utilizam as pistas exclusivas do BRT; ndo apenas
os ciclistas, mas também praticantes de esportes como skate e patins. Existe a
guestao do risco de acidentes entre veiculos do BRT e estes usuarios que utilizam as
faixas de 6nibus, porgue por vezes as faixas estdo momentaneamente vazias, dando
a falsa ideia que serdo um espaco mais seguro que as faixas de uso misto. Porém as
pistas exclusivas ndo sao projetadas para comportar 6nibus, bicicletas e outros usos

simultaneamente, podendo resultar em acidentes sérios e até mesmo fatais.

4.3.1.13 Publicizacéo

O sucesso na implantacdo de um sistema BRT n&o reside apenas na correta
implantacdo de infraestrutura, disponibilidade de frota e correta operacdo dos
sistemas tecnoldgicos; um dos itens de maior importancia € o envolvimento da
populacdo em geral e grupos de interesse que devem ser informados que forma
antecipada e adequada quanto as mudancas a partir da implantacdo do sistema BRT.

Quando da contratacdo do Escritério Jaime Lerner Arquitetos Associados,
houve uma apresentacéao publica conduzida pelo préprio Jaime Lerner, onde foram
apresentadas as propostas a populacdo. Posteriormente ap0s a contratacdo da
Tranzum, houve outra apresentacao publica, quando foram detalhadas as propostas,
e especialmente as que tratavam da inversdo de sentido das vias laterais ao corredor
da Av. Leopoldino de Oliveira, para possibilitar as algas, uma vez que a conversado a
esquerda ao longo do corredor seria proibida.

Antes de cada modificacdo no transito e também antes da implantacdo do

sistema BRT foi distribuido farto material publicitario a imprensa bem como a
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populacdo através de folders e cartilhas explicando ndo s6 as alteracdes no transito
como também o funcionamento do sistema BRT, das linhas alimentadoras e
convencionais. Além ainda, da veiculacdo de videos institucionais em redes sociais e
na TV aberta, alertando a populacédo quanto as mudancas (Anexos C, D, E e F). Ainda
assim, isso nao impediu que no primeiro dia da inversdo dos sentidos das vias
houvesse enormes congestionamentos e reclamagdes por parte dos motoristas de
veiculos particulares. Além da dificuldade normal dos motoristas com relacdo aos
novos sentidos de trafego das vias, os mesmos ainda néo tinham condi¢cdo de adotar
rotas alternativas. Especialmente na Rua Sao Sebastido, o trafego ficou
congestionado também porque nessa via existe um polo gerador de trafego — Colégio
Marista Diocesano, onde o embarque e desembarque dos alunos eram naquele
momento feitos ainda em fila dupla, obviamente descumprindo a legislacdo de
transito. Adequacbes em funcédo disso foram feitas na entrada do colégio e nos
canteiros centrais da via situada em frente a Praca Dom Eduardo visando acomodar
estacionamento para os pais dos alunos, desestimulando assim o embarque e
desembarque de forma que fosse mais um item a contribuir para o congestionamento
do trdfego na Rua S&o Sebastido, que passou a ser o principal acesso centro-bairro
Mercés (Fig. 45).

A situacdo causou a revolta de usuarios de veiculos que se manifestaram
através das redes sociais, inclusive com a criacédo e veiculacdo de memes conforme
Figura 46.

Da mesma forma, no inicio da operacao do sistema BRT, apesar de ter sido
em uma sexta-feira, dia 31 de janeiro de 2015 em carater experimental e gratuito (a
viagem inaugural se deu em 30 de janeiro) houve muita desordem uma vez que 0s
usuarios ndo entendiam exatamente como funcionava o sistema, ndo estavam
habituados aos painéis de sinalizacdo, tendo havido problemas também com os
horéarios de transbordo para as linhas alimentadoras. A PMU disponibilizou pessoal
para orientar 0s usuarios ndo apenas nos primeiros dias de operacdo, mas também

no periodo de adaptacdo dos usuarios ao novo sistema operacional.
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Figura 45 — Congestionamento na Rua S&o Sebastido no primeiro dia de inversao
dos sentidos de trafego das vias paralelas ao corredor BRT.

Fonte: Prata (2014).

Figura 46 — Meme criticando a inversdo de maos das vias.

RAPAZ, y
1SSO EU NAO SEI!
PERGUNTA LA NA

PREFEITURA SE O
RESPONSAVEL POR
ESSA BAGUNCA ANDA
DE CARRO OU

Fonte: Toninho (2014).

Entende-se que o impacto é grande para todos os envolvidos no momento da

implantacdo de um sistema como esse, e buscou-se atenuar os impactos negativos,
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especialmente através de intensa divulgacdo. Apesar dos esfor¢os, nao foi possivel
passar uma imagem positiva do sistema, sendo que houve um periodo com muitas
reclamacoes.

A medida que os ajustes foram sendo feitos, 0s usuarios passaram a aprovar
o sistema. Por outro lado, as reclamacdes dos usuérios de veiculos particulares e
comerciantes da Av. Leopoldino de Oliveira persistem até os dias de hoje. Isso levou
a retirada dos segregadores e a substituicdo destes por tachas como ja mencionado
anteriormente, mas continuam as solicitagcdes de compartilhamento da via dedicada e
retorno da faixa de estacionamento na Av. Leopoldino de Oliveira. Observa-se,
portanto, que as reclamacgdes séo basicamente daqueles que ndo usam o sistema de
transporte coletivo.

No Anexo C sdo apresentados diversos materiais publicitarios (folders,
folhetos e andncios) que foram entregues aos usudrios e divulgados em veiculos de
comunicacdo do municipio, bem como o material que foi colocado nas vias onde
ocorreram as inversdes de sentido a fim de alertar o usuario quanto as mudancas de
direcdo. Também consta do referido anexo o convite de inauguracdo do sistema
BRT/VETOR em Uberaba e um dos modelos utilizado para os outdoors que foram
instalados em pontos estratégicos da cidade.

Também foram impressas duas cartilhas (Anexos D e E), com a finalidade de
esclarecer as mudancas no transito, explicando como os motoristas devem proceder
com as alcas, e outra apenas com a finalidade de tirar davidas de carater geral. Além
disso, varios videos institucionais foram produzidos e postados nas redes sociais e

amplamente divulgados na televisdo (Anexo F).

4.3.1.14 Tarifa

O sistema possui integragdo fisica e temporal. Essa integracdo torna
desnecessario pagamento de tarifa adicional ao utilizar outras linhas do sistema de
transporte o que facilita a mobilidade dos usuarios. A integracdo temporal é de 90
minutos.

Em 2014 a tarifa era R$ 3,00 (trés reais). Em 2015 ja com o sistema
BRT/VETOR em funcionamento a tarifa passou para R$ 3,20 (trés reais e vinte
centavos). Em 2016 a tarifa passou para R$ 3,50 (trés reais e vinte centavos) sendo

gue somente para o céalculo dessa tarifa € que foram incorporados os 14 6nibus do
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BRT. Em 2017, a tarifa passou para R$ 3,80 (trés reais e vinte centavos). Todas as
planilhas do célculo de tarifas se encontram no site da Prefeitura Municipal de Uberaba
para acesso publico, na secao Transporte Publico, subsecéo Planilha de Custos, no
seguinte endereco: http://www.uberaba.mg.gov.br/portal/conteudo,30068
(PREFEITURA DE UBERABA, 2016c¢).

4.3.1.15 Comunicacédo ao usuario

Quando da implantacdo do sistema BRT em Uberaba, o mesmo foi
denominado VETOR (Via Especial para Transito de Onibus Réapido) e este nome foi
facilmente assimilado pela populacdo, o que facilita sua distincdo das linhas
convencionais de 6nibus. O sistema possui informagdes basicas sobre os servicos

como:

1. informacdo dentro das estacdes sobre a localizacdo da mesma dentro do
corredor e a diregao (Terminal Leste ou Terminal Oeste) conforme Figuras 47
e 48,

2. alerta sobre vao entre o 6nibus e a plataforma, tanto nas estacdes quanto nos
terminais;

3. sistema de sonorizagdo dentro dos 6nibus informando sobre as paradas nas
estacoes;

4. painéis eletrénicos nos terminais (12 Terminal Oeste, 12 Terminal Leste);
placas informativas (16 dezesseis Terminal Oeste, 16 Terminal Leste);
site onde o usuario encontra informacdes sobre os horarios do sistema de
transporte coletivo, conforme link
http://www.uberaba.mg.gov.br/portal/conteudo,8403 e também é possivel ver
a localizacgdo dos O6nibus em tempo real, conforme link

http://t0.auttran.com/uben/chegadas.php (Figs. 49 e 50).



Figura 47 — Faixa indiciando localizac&o da estacao no corredor.
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Fonte: Prefeitura de Uberaba (2016c).

Figura 48 — Faixa implantada na estacao.
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Figura 49 — Informacdes sobre os horarios e itinerarios das linhas

orte Coletivo
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Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016d).

Figura 50 — Informag&o em tempo real quanto a localizagéo dos 6nibus

HORARIO DOS ONIBUS
EM TEMPO REAL
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Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016d).
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4.3.1.16 Intermodalidade

O sistema BRT/Vetor, especialmente o corredor Leste/Oeste, esta integrado
a area mais consolidada e densa da cidade, em regido plana, em avenida de fundo
de vale. Isso facilita seu acesso por caminhada e se houvesse mobiliario urbano
adequado para bicicletas, a integracdo do sistema com as bicicletas também seria um
item a mais na intermodalidade. A implantacdo de ciclovias e ciclofaixas
desestimulariam o uso do veiculo individual. Porém néo existe infraestrutura nem
proxima as estacfes, e nem dentro dos terminais para a guarda das bicicletas.
Também ndo existem estacionamentos para veiculos particulares préximos aos

terminais.

4.3.1.17 Pesquisa de satisfacéo

Com o objetivo de avaliar o sistema BRT/VETOR foi realizada uma pesquisa
de opini&o no periodo de 25 a 30 de junho de 2015 pelo Instituto de Pesquisas Apice,
contratado pela a Prefeitura Municipal de Uberaba, com amostragem de 378 usuarios
do transporte coletivo.

Em termos gerais a pesquisa revelou a aprovacdo de 73% dos usuarios
quanto as mudancas ocasionadas pela implantacdo do referido sistema BRT.
Conforme informado pelo Instituto, o percentual € obtido com soma dos resultados
otimo, bom e metade do regular. Apenas 9% declararam que o sistema € ruim ou
péssimo e 1% n&o souberam ou n&o responderam.

A pesquisa abrangeu desde uma série de guestionamentos, o que incluiu
cumprimento de horarios, conforto, espera, entre outros fatores elencados abaixo. A
margem de erro maxima para mais ou para menos é de 5 pontos percentuais. Na

Figura 51, é mostrada uma avaliagdo geral do transporte coletivo, resultado da

pesquisa supracitada, publicada em um jornal veiculado no Municipio de Uberaba.



95

Figura 51 — Avaliacdo geral do sistema BRT/VETOR realizada em junho de 2015
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Fonte: JM Online (2016).

De acordo com a pesquisa 50% dos usuarios preferem o atual sistema, e 33%

disseram que € igual; 15% dizem que o sistema piorou e 2% nao souberam ou néo

responderam (Fig. 52).

Figura 52 — Resultado do questionamento se 0s usuarios preferem o atual sistema

de transporte ou o anterior

BRT ATUAL
Respostas Total ] % ]Amostra: 378
1 MELHOR QUE ANTES 189 50,00
2 IGUAL | 125 33,07
3 PIOR | &7 15,08
4 NSNR | 7 185

0

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).

Quanto ao cumprimento de horéarios, 75% dos entrevistados estéo satisfeitos
ou muito satisfeitos. Isso pode ser resultado de que desde 2008 Uberaba conta com
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moderno sistema de monitoramento eletrénico do sistema de transporte coletivo por
meio de aparelhos GPS instalados nos 6nibus controlados por uma central situada na
Superintendéncia de Transporte Publico e que permite aos usuarios através da
internet e de painéis instalados em alguns pontos de dnibus para se informar quanto

a localizacao dos 6nibus em tempo real (Fig. 53).

Figura 53 — Resultado do questionamento quanto ao cumprimento de horarios

CUMPRIMENTO DE HORARIO

Respostas Total l % lAmostra: 378
SATISFEITO 276 73,02
INSATISFEITO 86 275
MTO SATISFEITO 8 2,12
6
2

MTO INSATISFEITO 1,59
NS/INR 0,53

(7 30 IS P PR XY

100.00

SATISFETO 7305 %

NSATEFET0 2756

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).

Quanto as instalacfes destinadas a espera para embarque e desembarque
de passageiros, aproximadamente, 87% dos entrevistados se manifestaram

satisfeitos e muito satisfeitos e 13% insatisfeitos (Fig. 54).

Figura 54 — Resultado do questionamento quanto ao conforto das instalacées de
espera e embarque

CONFORTO DAS INSTALACOES DE ESPERA E EMBARQUE
Respostas Total | % IAmostra: 378

SATISFEITO 312 82,54
INSATISFEITO 49 12,96
MTO SATISFEITO 3,70
MTO INSATISFEITO 2 0,53
NS/NR 1 0,26

100.00

I A T )

=

SATISFETO SIS

NSNS 025 & E 0
MTO SATISFETO370S

NSATISFEITO 1296 %

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).
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A questéo do tempo de espera nos finais de semana é um problema conforme
apontado pela pesquisa, sendo que 63 % declaram muito insatisfeitos e insatisfeitos,
contra 24 % que se declararam satisfeitos e muito satisfeitos. Isso se da pelo fato de

gue nos finais de semana ha a diminuicdo na oferta dos 6nibus (Fig. 55).

Figura 55 — Resultado do questionamento quanto aos horéarios e espera nos finais
de semana

HORARIOS E ESPERA FINAIS DE SEMANA
Respostas Total % Amostra: 378

MTO INSATISFEITO 125 33,07

INSATISFEITO

SATISFEITO

NS/NR

MTO SATISFEITO

= | |r | |
o
=
g
1
oo

INSATISFEITO 3042 %
MTO SATISFEITOCES &
__SNY SFETO 381 %

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).

Quanto as informacdes ao usuario e identificacdo dos itinerarios dos 6nibus
pode-se perceber que ha uma grande porcentagem de usuarios satisfeitos e muito
satisfeitos, aproximadamente de 80%. Entende-se que tal fato se deve a publicidade
feita especialmente com a entrega dos folhetos orientando sobre os horarios e trajetos
das novas linhas, bem como a adaptacdo dos usuarios ao sistema em operacao ha 5

(cinco) meses por ocasido da pesquisa (Figs. 56 e 57).
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Figura 56 — Resultado do questionamento quanto as informacdes sobre linhas e

horarios
INFORMACAO SOBRE LINHAS E HORARIOS
Respostas Total | % IAmostra: 378

2 SATISFEITO 206 7831
3 INSATISFEITO | 55 1455
1 MTO SATISFEITO 12 317
4 MTO INSATISFEITO 10 265
5  NSINR | s 132

100.00

SATISFEITO 7831 %

NSNR 132 %
MTO NSATISFETO 68 &

MTO SATISFETO 317 %

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).

Figura 57 — Resultado do questionamento quanto a identificagcdo dos itinerarios dos

Onibus
IDENTIFICACAO DOS ITINERARIOS DOS ONIBUS
Respostas Total % ]Amostra: 378

2 SATISFEITO 285 75.40
3 INSATISFEITO | 67 17,72
1 MTO SATISFEITO | 1 2,91
5 NSMNR | 10 265
4 MTO INSATISFEITO I 5 1,32
100.00

NTO NSATISFETO 1,32 %
—

MTO SATISFEITOZ91 %

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).

A pesquisa também apontou que aproximadamente 70% dos usuarios se
consideraram satisfeitos e muito satisfeitos com a estrutura para portadores de
necessidades especiais. Ressalta-se que por ocasido dessa pesquisa ainda nao tinha
sido implantado o piso tatil de orientacdo para portadoras de deficiéncia visual nos

terminais o que s6 foi concluido em fevereiro de 2016, através de contrapartida de EIV
(Fig. 58).
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Figura 58 — Resultado do questionamento quanto as estruturas destinadas aos
portadores de necessidades

ESTRUTURA PARA PORTADORES DE NECESSIDADES
Respostas Total % lAmostra: 378
SATISFEITO 246 65,08
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Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).

Ap6s um ano de operagdo do sistema BRT/Vetor, o portal de noticias G1
(2016) realizou uma enquete para saber dos uberabenses o que mais caracterizou o
BRT/VETOR no primeiro ano de funcionamento (realizada na semana anterior ao dia
31 de janeiro de 2016). Na Figura 59, mostra as opcfes que o usuario tinha para
escolher.

Os resultados finais desta pesquisa, indicaram que para 1.447 uberabenses
(74,24%) dos 1.949 internautas que responderam a enquete, o sistema BRT/VETOR
se caracterizou principalmente pela agilidade para chegada ao destino. Em segundo
lugar, foi escolhida a seguranca e o conforto oferecidos pelo sistema, (316 votos —
16,21%). Ja as dificuldades no transito de pedestres e veiculos ao longo da Avenida
Leopoldino de Oliveira ndo foram consideradas como itens tdo prejudiciais, uma vez
gue escolhido por apenas 89 internautas (4,6%), assim como O prejuizo para o
comeércio ao longo da avenida (52 internautas — 2,7%). O tempo de espera dos 6nibus
que seguem a partir dos terminais foi considerado um problema apenas para 26
internautas, o que representa 1,33%, e 0s riscos para embarque e desembarque nas
estacoes, foi apontado por apenas 12 internautas (0,62%) e 0,30% nao souberam
opinar. J4 na Figura 60, € mostrada uma prévia dos resultados obtidos a partir das

respostas dos usuarios de transporte coletivo.
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Figura 59 — Enquete realizada pelo portal de noticias G1: op¢fes ao usuario.
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Fonte: G1 (2016a).

Figura 60 — Enquete realizada pelo portal de noticias G1: prévia de resultados.
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4.3.1.18 Custos de implantacéo do sistema

N&o havia recursos nem foi prevista dotacao orgcamentaria para a implantacéo
do BRT. Desta forma, os meios para se conseguir implantar o sistema foram a compra,
pelas concessionérias do servigco de transporte coletivo, dos 14 énibus BRT com valor
estimado em R$ 5.472.000,00(cinco milhdes, quatrocentos e setenta e dois mil reais),
gque compdem a frota do BRT, bem como a construcdo do Terminal Oeste, cujo
investimento foi estimado em R$ 4.247.287,78 (quatro milhdes, duzentos e quarenta
e sete mil, duzentos e oitenta e sete reais e setenta e oito centavos). Foi permitida
ainda as empresas Viacao Piracicabana Ltda. e Empresa de Transportes Lider Ltda.
a reducdo de 22 0Onibus convencionais na negociacdo da sua continuidade de
operacdo, como contrapartida.

O Terminal Leste foi construido pela prépria Prefeitura e custou aos cofres
publicos R$ 4.047.172,37 (quatro milhdes, quarenta e sete mil, cento e setenta e dois
reais e trinta e sete centavos). O recapeamento de trechos Avenida Leopoldino de
Oliveira e vias paralelas também foi assumido pela Prefeitura pelo valor de R$
2.686.951,35 (dois milhdes, seiscentos e oitenta e seis mil, novecentos e cinquenta e
um reais e trinta e cinco centavos), assim como as adequacgfes viarias na Av.
Leopoldino de Oliveira, que totalizaram R$ 2.611.220,59 (dois milhdes, seiscentos e
onze mil, duzentos e vinte reais e cinquenta e nove centavos). Os valores para projeto
e implantacdo de sinalizacdo e semaforizacdo totalizaram R$ 7.584.668,02 (sete
milhdes, quinhentos e oitenta e quatro mil, seiscentos e sessenta e oito reais e dois
centavos), também assumidos pela Prefeitura de Uberaba.

Das estacdes tubulares, sete (07) foram cedidas pela MRV Engenharia e
Participacbes S.A. em funcao de contrapartida de estudos de impacto de vizinhanca
referentes a quatro empreendimentos que estavam em fase de implantagéo na cidade
naquele momento (Parque Ucréania — 672 unidades residenciais; Parque Uniarte — 224
unidades residenciais; Parque Udon 512 — unidades residenciais e empreendimento
a ser implantado na Avenida Niza Marquez GuaritA com aproximadamente 1408
unidades residenciais), pelo valor de R$ 1.800.000,00 (um milhdo de reais) e 3
estacdes foram conseguidas atraves de recursos de emendas parlamentares, no valor
aproximado de R$ 600.000,00 (seiscentos mil reais). Assim sendo, no final de 2012,
0s esqueletos das estacdes tubulares ja estavam implantados no canteiro central da

avenida (somente as bases e estruturas metalicas), os terminais estavam em
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construgcdo e os Onibus adquiridos pelas empresas aguardando o inicio das

operacdes. Nao havia projeto executivo, nem recursos ou dotacdo orcamentéria para

sua contratacdo. A medida que o projeto foi retomado pela administracdo que assumiu

em 2013, foram sendo identificadas as necessidades para a implantacao efetiva do

sistema, como a contratagcdo de consultorias, adequacdes viarias, recapeamento,

projeto e implantacdo de sinalizagdo e semaforizagdo, e foram criadas dotacdes

orcamentarias para cobrir os custos. No Quadro 4 abaixo estdo discriminados o0s

custos e os respectivos responsaveis. No item 8 — Outros, estdo estimados os valores

obtidos através das contrapartidas dos Estudos de Impacto de Vizinhanca.

Os custos aferidos se aproximam das estimativas feitas pela consultoria do

Escritorio Jaime Lerner Arquitetos Associados em 2010 (Quadro 2).

Quadro 4 - Investimentos e fontes

PARTICIPACAO

= INVESTIMENTO
ITEM DESCRICAO TOTAL
Escritério Jaime
1. Consultoria Lerner Arquitetos R$590.000,00
Associados
Leste Construcdo | R$ 4.047.172,37
Leste R$ 800.000,00
> Terminais Desapropriacdes
' Oeste Construcdo | R$ 4.247.287,78
Oeste R$ 1.200.000,00
Desapropriactes
7 estacoes (9
3. Estacdes maodulos) R$1.800.000,00
3 estacoes R$ 600.000,00
4. A_c'Ie_qua(;oes Av_. L_eopoldlno de R$ 2.611.220.59
viarias Oliveira
5 Recapeament Av. Leopoldino de
i P Oliveira, paralelas | R$ 2.686.951,35
e transversais
6. Sinalizacio e Av. Leopoldino de
- 20 €1 Oliveira, paralelas | R$ 7.584.668,02
Semaforizagao :
e transversais
7. Onibus 14 BRT R$ 5.472.000,00
8. Qutros Varios R$ 555.000,00
TOTAL R$ 32.194.300,00 | 62,50%

37,50%

Fonte: A autora (2016).
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4.3.1.19 Avaliacao geral do sistema

Em outubro de 2016 o ITDP - Instituto de Politicas de Transporte e
Desenvolvimento, avaliou o corredor BRT /VETOR Leste/Oeste com base no Padréao
de Qualidade BRT, a partir de visitas de campo realizadas em abril de 2016. Segundo
consta no site do ITDP, “o corredor de 5,1 km se destaca por ter conseguido garantir
a prioridade ao transporte coletivo em uma via das vias mais importantes da cidade,
gue atravessa sua area central e comercial e conecta-a de ponta a ponta”. O Relatoério
de Recomendacdes aponta os principais acertos do corredor ja operacional, como seu
“sistema de informacdo em tempo real e praticas de minimizacdo entre veiculo e
plataforma”. E afirma que “para que um corredor de transporte seja qualificado como
BRT, o Padrdo de Qualidade BRT define critérios precisos que devem ser respeitados.
O Padréo permite a avaliagdo de sistemas de BRT com base nas melhores préaticas
relacionadas tanto ao projeto quando a operagéo do corredor de transporte”.

O ITDP foi fundado em 1985 nos Estados Unidos por ativistas pro-mobilidade
sustentavel e tornou-se uma das organizacdes que lideram o debate, as acdes e
politicas para a promocéo de transportes sustentaveis em todo o mundo. Um dos seus
focos é apoiar, desenvolver e ampliar politicas de transporte sustentavel, identificar,
documentar e disseminar boas praticas relacionadas a planejamento urbano e de
transportes, acompanhando projetos de transporte publico de alta capacidade, ao
invés de investimentos em infraestrutura rodoviaria urbana dedicada a veiculos
particulares. Atua em conjunto com governos e organizacoes da sociedade civil.

O Relatério de Recomendacdes segundo o Padrdo de Qualidade BRT:
Sistema Vetor de Uberaba-MG (ITDP,2016) permite a avaliacdo de sistemas BRT sob
a forma de categorias e métricas relacionadas ao projeto e a operacao do corredor de
transporte. Desta forma pode-se construir um ranking, no qual os corredores sao
classificados segundo uma pontuacao de 0 a 100, e considerados como Ouro, Prata,
Bronze e Basico.

O ITDP (2016) avaliou o corredor BRT Vetor Leste/Oeste, com base em visitas
de campo ocorridas em abril de 2016 e o classificou como BRT Prata (Fig. 61)
(ITDP,20186).
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Figura 61 — Resumo da avaliacdo do corredor BRT Vetor Leste/Oeste pelo Padrao
de Qualidade BRT

Categorias Avaliadas P?:z(c;s V;(n)’;sgo Comentdrios
BRT Basico (mfnimo necessario 20 pts.) 38 38,0 Pontuacao maxima na categoria.
Planejamento dos Servicos 19 15,0 Perdeu 4 de 19 pontos na categoria.
Infraestrutura 13 6.0 Perdeu 7 de 13 pontos na categorial
Estacoes 10 8.4 Perdeu 1,6 de 10 pontos na categoria.
Comunicacoes 5 50 Pontuacao maxima na categoria.
Acesso e Integracao 15 10,0 Perdeu 5 de 15 pontos na categoria.

Avaliacao Preliminar de Projeto 100 82,4 Classificagao Potencial Prata
Deducoes de Operacao -45 -10,0 Perdeu 10 de 45 pontos na categoria.

Avaliacao Final de Projeto + Operacao 100 72,4 Classificacéao Final Prata

Fonte: ITDP (2016).

O corredor BRT/VETOR Leste/Oeste obteve pontuacgéo de 72,4 classificando-
se como modelo potencial para ser replicado em outros paises, principalmente em
cidades de médio porte. Foi destacado que este corredor conta com muitos elementos
importantes e que sao pouco executados nos demais corredores existentes. Como
por exemplo, o fato de ele passar pelo grande centro comercial da cidade atendendo
a principal via de trafego; o sistema de informagcdo em tempo real, que se mostrou
extremamente eficaz e que ndo foi encontrado com tamanha precisdo em nenhum
outro corredor avaliado; consegue atender o vdo minimo entre veiculo e plataforma,
uma caracteristica considerada dificil de ser observada em outros corredores de BRT
do pais (PREFEITURA MUNICIPAL DE UBERABA, 2016c).

4.4 CORREDORES BRT SUDESTE E SUDOESTE

ApOs as propostas feitas pelo Escritorio Jaime Lerner Arquitetos Associados
para os corredores BRT Sudeste e Sudoeste, considerados pela Prefeitura Municipal
de Uberaba prioritarios para continuidade da implantacao do sistema BRT, a primeira
providéncia foi buscar recursos financeiros junto aos 6rgdos financiadores. Foram
entregues em 2012 duas cartas consulta ao Ministério das Cidades, programa PAC
Mobilidade Médias Cidades (PREFEITURA MUNICIPAL DE UBERABA, 2016b).
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A primeira carta consulta foi para implantagdo de um novo corredor com faixas
exclusivas para 6nibus (BRT), com a construcédo de um terminal na regidao Sudoeste,
interligando este corredor ao eixo Leste/Oeste do transporte coletivo — Corredor
Sudoeste.

A segunda carta consulta foi para implantagdo de um novo corredor com
faixas exclusivas para 6nibus (BRT), com a construcdo de um terminal na regido
Sudeste, interligando este corredor ao eixo Leste/Oeste do transporte coletivo —
Corredor Sudeste.

O valor do investimento para implantacéo do Corredor BRT Sudoeste é de R$
22.802.483,00 (vinte e dois milhdes, oitocentos e dois mil, quatrocentos e oitenta e
trés reais), sendo o valor do financiamento igual a R$ 21.662.000,00 (vinte e um
milhdes, seiscentos e sessenta e dois mil reais), com contrapartida de R$
1.140.483,00 (um milh&o, cento e quarenta mil, quatrocentos e oitenta e trés reais), 0
que equivale a 5 % do valor do investimento.

Para o Corredor BRT Sudeste o valor do investimento para implantacao € de
R$ 18.458.733,00 (dezoito milhdes, quatrocentos e cinquenta e oito mil, setecentos e
trinta e trés reais), sendo o valor do financiamento igual a R$ 16.458.733,00
(dezesseis milhdes, quatrocentos e cinquenta e oito mil, setecentos e trinta e trés
reais) com contrapartida de R$ 2.000.000,00 (dois milhdes de reais), equivalente a
10,83 % do valor do investimento

No corredor BRT Sudeste a contrapartida de R$ 2.000.000,00 (dois milhdes
de reais), destinou-se a desapropriacdo da area onde sera implantado o Terminal
Sudeste, situado na Avenida Bandeirantes proximo aos bairros Gameleira 1 e 2, tendo
a funcdo operacional de realizar o transbordo dos usuarios de treze bairros da regido
Sudeste, aproximadamente 26 mil usuarios/dia.

N&o foi necessaria a desapropriacao de area para a implantacéo do Terminal
Sudoeste, uma vez que 0 mesmo sera implantado no canteiro central da Avenida Juca
Pato, situada entre os bairros Beija-Flor e Pacaembu, tendo a fungéo operacional de
realizar o transbordo dos usuarios de doze bairros da regido Sudoeste,
aproximadamente 19 mil usuarios/dia.

Os contratos entre a Prefeitura de Uberaba e a Caixa Econdmica Federal,
agente financeiro, foram assinados em 14/04/2014, sendo o Contrato n°® 0411.223 —
80/13 referente ao Corredor BRT Sudeste, e o Contrato n° 0411.225 — 08/13 referente
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ao Corredor BRT Sudoeste, com valores e escopo exatamente iguais aos solicitados
nas cartas consulta (PREFEITURA MUNICIPAL DE UBERABA, 2016b).

Como sO existia projeto basico, em 2014 foi contratada a empresa Prisma
Consultoria e Engenharia Ltda., através da Tomada de pre¢co n°03/2014 que teve por
objeto a contratac&o dos servigos especializados de engenharia e arquitetura para a
prestacao de servicos técnicos de elaboracao de estudos e projetos necessarios para
complementacdo do projeto basico e elaboracdo de projetos executivos para a
implantagédo dos Corredores BRT Sudeste e Sudoeste e respectivos terminais e
estacdes (PREFEITURA MUNICIPAL DE UBERABA, 2016b).

Foi promovida a licitagdo na modalidade de concorréncia para a contratagéo
de empresa de engenharia especializada para prestacao de servicos de adequacao
das obras de implantagc&o dos corredores BRT Sudeste e Sudoeste. As concorréncias
09/2015 e 10/2015 foram publicadas no Jornal Porta Voz n° 1321 de 19 de agosto de
2015.

Para viabilizar o funcionamento dos dois novos corredores BRT, foi contratada
uma empresa de consultoria especializada para definir novas rotas dos 6nibus
alimentadores e convencionais, a partir de pesquisas de origem/destino dos usuarios.
A empresa vencedora do processo licitatério foi a EGL Engenharia. (PREFEITURA
MUNICIPAL DE UBERABA, 2016c¢).

Todas as providéncias acima mencionadas apontam para um nivel muito
maior de planejamento para a implantacéo dos corredores BRT Sudeste e Sudoeste.

Os corredores BRT Sudeste e Sudoeste foram considerados prioritarios pela
possibilidade de atendimento a &reas mais populosas da cidade e de menor renda,
situadas nas areas de abrangéncia dos futuros terminais Sudeste e Sudoeste (FIG.
62).

As Figuras 63 e 64 mostram a configuracdo que o sistema BRT em
implantagcdo passard a ter, levando-se em conta o corredor BRT ja implantado
Leste/Oeste e os corredores BRT em implantagéo.

O corredor BRT Sudeste passara pela Av. Guilherme Ferreira, Av. Nelson
Freire, Av. Abilio Borges de Araudjo e Av. Bandeirantes, numa extensao de 3,7 km,
com o Terminal Sudeste (Fig. 65) e 9 (nove) estacoes.

O corredor BRT Sudoeste contara com o Terminal Sudoeste (Fig. 66) e 11

(onze) estacdes, e passara pela Av. Juca Pato, Av. Jodo Dallacqua, Av. Dona Maria
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de Santana Borges, Av. da Saudade, R. Bento Ferreira e Av. Leopoldino de Oliveira,

até o Terminal Oeste, numa extensao de 5,8 km.

Figura 62 — Mapa da insercao urbana dos corredores BRT/VETOR
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Fonte: ITDP (2016).

Figura 63 — Sistema BRT/VETOR — Leste/Oeste/Sudeste/Sudoeste
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Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016b).



Figura 64 — Sistema BRT/VETOR: localizacédo dos terminais e estacdes.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016b).

Figura 65 — Terminal Sudeste — localizagao.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016b).
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Figura 66 — Terminal Sudoeste — localizagao.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016b).

Os Terminais Sudeste e Sudoeste tém o mesmo partido arquitetdnico dos
Terminais Leste e Oeste (Figs. 67 a 70), mas ja foram previstos todos os itens para

conforto e comodidade para os usuarios, como bancos, lixeiras, bebedouros, piso tatil,

rampas para usuarios com necessidades especiais e sinalizacéo interna.

Figura 67 — Terminal Sudeste — Elevacdes.

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016b).
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Figura 68 — Terminal Sudeste — planta baixa.

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016b).

Nos pontos de entrada e saida do Terminal Sudeste (FIGs. 67 e 68), bem
como internamente, onde ocorrerdo frenagens e manobras dos 6nibus, a pista sera

de concreto.

Figura 69 — Terminal Sudoeste — Elevacoes.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016b).
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Figura 70 — Terminal Sudoeste — planta baixa.

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016b).

Observa-se que no Terminal Sudoeste (Figs. 69 e 70), existe espaco para 0
estacionamento dos 6nibus, sem a necessidade de deslocamento dos mesmos até a
garagem das concessionarias. Também neste terminal as pistas internas e os pontos
de entrada e saida do terminal serdo de concreto.

A éarea de abrangéncia do Terminal Sudeste esta representada na Figura 71,
sendo que os usuarios serdo encaminhados ao terminal por linhas alimentadoras, e
dai seqguirdo pelo corredor BRT. A regido demarcada possui aproximadamente 19 mil
lotes, nos bairros Recreio dos Bandeirantes, Leblon, Costa Teles, Vallim de Melo,
Gameleiras, Chica Ferreira, Maracand, Rio de Janeiro, dentre outros. Calcula-se que
a populacao que potencialmente venha a ser atendida seja de aproximadamente 80
mil pessoas.

A &rea de abrangéncia do Terminal Sudoeste esta representada na Figura 72,
sendo que os usuarios serdo encaminhados ao terminal por linhas alimentadoras, e
dai seguirdo pelo corredor BRT. A regido demarcada possui aproximadamente 17 mil
lotes, nos bairros Alfredo Freire, Beija Flor, Pacaembu, Morumbi, Jardim Copacabana,
Parque dos Girassois, dentre outros. Calcula-se que a populag¢do que potencialmente

possa vir a ser atendida seja de aproximadamente 60 mil pessoas.
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Figura 71 — Area de abrangéncia do Terminal Sudeste.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016b).
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Figura 72 — Area de abrangéncia do Terminal Sudoeste.

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016b).
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As estagles propostas tém partido arquitetonico totalmente diferenciado das
demais adotadas no corredor BRT Leste/Oeste (Fig. 73). S&o retangulares, em
estrutura metdlica, com vidros planos, telha termo acustica e ambientalmente
sustentaveis. A racionalidade da forma retangular facilita para reposicao eventual de
vidros no mercado local. Foram projetados dois tamanhos de estagfes a serem
instaladas de acordo com a demanda de passageiros de cada local. As estacdes terdo
rampa de acessibilidade, catracas e cameras. Os aparelhos de ar condicionado serao
instalados na cobertura das estacfes, o que evitara roubos e vandalismo, com
evaporadoras no teto ao longo da estacéo o que permitira uma climatizacdo uniforme.
Além disso as estacdes possuirdo janelas deslizantes de vidro que poderdo ser
abertas. No subsolo da estacdo haverd um tanque onde as aguas de chuva seréo
depositadas e usadas para a manutencdo e limpeza das estacdes e dos jardins
proximos. Serdo fechadas para o embarque e desembarque de passageiros, devendo
ser implantadas nos canteiros centrais das avenidas, a esquerda do sentido de
circulacdo dos 6nibus. Estardo localizadas proximas a faixas de pedestres e de
sinalizacdo semaférica, com as fases sendo coincidentes com a passagem de
pedestres para possibilitar o cruzamento da via e/ou acesso as estagfes. A estrutura
da estacdo sera de duplo ataque (com portas de embarque e desembarque dos
onibus), desenhadas para a operacédo de 6nibus articulado ou Padron com portas a
esquerda, e altura interna compativel, que formardo o espaco da estacdo, sendo
dimensionadas de acordo com as demandas maximas previstas para cada estacao.

O acesso (embarque e desembarque) de passageiros na estacdo sera
realizado por uma rampa, adequada as normas de acessibilidade, localizada em uma
das extremidades da estacéo, para o atendimento de passageiros com mobilidade
reduzida (Fig. 74).
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Figura 73 — Estacdes dos corredores BRT Sudeste e Sudoeste.

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016b).

Figura 74 — EstagOes dos corredores BRT Sudeste e Sudoeste.

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016b).

Diferentemente do ocorrido na Avenida Leopoldino de Oliveira, onde a pista
exclusiva para os 6nibus BRT nao recebeu nenhum tratamento especial antes do

inicio da operacao e teve que ser tratada em varios trechos para resolver os problemas
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referentes a drenagem, nos novos corredores BRT Sudeste e Sudoeste foi feito um
trabalho de sondagem do solo e do pavimento (Fig. 75) e 0 pavimento das pistas
exclusivas de 6nibus sera refeito com base em critérios técnicos aplicaveis.

Nos locais de maior frenagem, como em frente as estacdes, 0 piso sera em
concreto armado, bem como nas pistas internas dos terminais e nas areas de manobra

adjacentes aos mesmos.

Figura 75 — Sondagem do solo e do pavimento

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016b).

N&o serdo usados segregadores nesses corredores BRT, porém a sinalizacao
separando a faixa exclusiva para 6nibus das de trafego misto tera pintura
termoplastica em alto relevo.

N&o havera colocacdo de grades uma vez que o fluxo de pedestres é menor
gue o da Av. Leopoldino de Oliveira, na zona central.

A proibicédo de conversdes a esquerda serd mantida nesses novos corredores
BRT, visando a seguranca operacional dos pedestres e dos outros veiculos. Devido a
proibicdo da conversdo a esquerda nos corredores, algumas algas estdo previstas
para permitir os movimentos a esquerda, com a utilizacdo de vias proximas ao
corredor, conforme exemplo do corredor BRT Sudoeste (ANEXO G).

S6 serd possivel manter o estacionamento de veiculos no corredor BRT

Sudoeste, uma vez que no corredor BRT Sudeste nao ha largura de pista de rolamento
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suficiente para isso, estando prevista a retirada do estacionamento. (PREFEITURA
MUNICIPAL DE UBERABA, 2016b).

Em 15 de julho de 2015 o projeto do novo trecho BRT/VETOR Sudoeste foi
apresentado para a populacdo no anfiteatro do Centro Administrativo da Prefeitura de
Uberaba (Fig. 76), e em 27 de julho de 2015 em foi a vez da apresentacao do trecho
Sudeste (Fig. 77). O material publicitario distribuido a populacdo € o que consta nas
Figuras 78 e 79.

Figura 76 — Convite para reunido sobre o corredor BRT Sudoeste.

C O NIV ,

A Prefeitura de Uberaba convida paraa
reuniao de apresentacdo do projeto do novo
trecho do "Sistema BRT/ Vetor Sudoeste".
Venha tirar suas davidas e opinar, sua

]

participagao é muito importante,

Anfiteatro do Centro Administrativo
Av. Dom Luiz Maria de Santana, 141

Dia |5 de juiho (quarta-feira) As 18h,

FRRFRITURDS ol‘
- usen
nuumocmw

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016d).

Figura 77 — Convite para reunido sobre o corredor BRT Sudeste.

C O N VI

A Prefeitura de Uberaba convida para a
reunido de apresentacao do projeto do novo
trecho do "Sistema BRT/ Vetor Sudeste".
Venha tirar suas dividas e opinar, sua

participagao é muito importante.

Anfiteatro do Centro Administrativo
Av. Dom Luiz Maria de Santana, 141

Dia 27 de julho (segunda-feira) as 18h.
L
[ I

7" UBERABA

TRABALHANDO COMO NUNCA

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016d).
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Figura 78 — Material publicitario sobre os Corredores BRT Sudoeste e Sudeste
(frente).

TERMINAL SUDOESTE

Bairro Beija-Flor

TERMINAL OESTE

Serao quase \
6km deste R. Bento Ferreira
corredor Av. Dona Maria de Santana Borges

exclusivo para

onibus que vai Av. Jodo Dallacqua
do Terminal
Sudoeste ate
o Terminal
Oeste na

Av. Leopoldino ’ 37 JucaPato

de Oliveira. 13:9 “
TERMINAL SUDOESTE &’4;'

Av. da Saudade

Total de 11
estacoes
durante o

percurso.

TERMINAL SUDESTE

Bairro Gameleiras ; ™o,

T
ERMINAL LESTE

Serao quase 4km

deste corredor

exclusivo para Av. Guilherme Ferreira
onibus que vai

do Terminal

Sudeste até a

Av. Leopoldino
de Oliveira. Av. Abilio Borges de Aratjo

Av. Nelson Freire

Totalde 9
estacoes durante
0 percurso.

Av. Bandeirantes

TERMINAL SUDESTE -

GOVERNO FED EITURA

ERAL . PR
A9 FpVvEToR [T UBERABA

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016d).
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Figura 79 — Material publicitario sobre os Corredores BRT Sudoeste e Sudeste

NOVOS
TERMINAIS
DE ONIBUS

NOVO VETOR/BRT

Mais conforto e qualidade
para a nossa gente.

Com estes dois novos terminais de onibus em
funcionamento, o sistema Vetor/BRT sera ampliado,
possibilitando uma interacao mais eficiente, mais
agilidade e conforto aos usuarios.

Os 6nibus comuns dos bairros préximos irdo até o

terminal, de onde sairdo os 6nibus Vetor/BRT que
circularado em faixa exclusiva até o centro da cidade.

Terminal Sudoeste

ESTACOES:

Bento Ferreira
Corina
Carmelo
Belém
Hospital Regional
Nas Rocas
Olinda

Dom Eduardo
Palmeiras
Pontal
Beija-flor

\

y <Terminal Sudoeste

Terminal Oeste

sTerminal Oeste AN

(verso).

ESTACOES:
Uniube
Constituicao
Felipe dos Santos
Mata do Ipé
Aluminio
Conservatério
Agua Marinha
Sao Pedro

p eTerminal Sudeste

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016d).

Terminal Leste

. Terminal Sudeste

Manoel de Melo Rezende

ESTACOES:
*Terminal Oeste
Jaime Bilharinho
Santos Dumont
Artur Machado
Mercado Municipal
Conde Prados
Oswaldo Cruz
Hélio Luiz da Costa
UAI

UPA - Mirante
Recanto do Sol
eTerminal Leste
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Ambos o0s terminais possuem espaco para bicicletario e na Avenida da
Saudade (Corredor BRT Sudoeste) sera implantada ciclovia compartilhada em um dos
passeios (Fig. 80), a direita sentido centro — bairro, que sera conectada a ciclovia ja

existente na Av. Dona Maria de Santana Borges.

Figura 80 — Modelo de implantag&o da ciclovia compartilhada.

TS R

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016b).

Todas as informacdes referentes aos corredores BRT Sudeste e Sudoeste
gue constam neste trabalho se baseiam no contrato entre a Prefeitura de Uberaba e
0 agente financeiro, e nos projetos licitados pela Prefeitura Municipal de Uberaba em
agosto de 2015 (PREFEITURA MUNICIPAL DE UBERABA, 2016b).

4.5 CORREDORES BRT NORTE E SUL

O Escritério Jaime Lerner Arquitetos Associados, com base nos eixos
estruturadores do desenvolvimento da cidade prop6s a implantacdo de outros dois
corredores BRT, um no eixo Sul e outro no eixo Norte (Figs. 9 e 11). Apesar do
corredor Norte ainda nao ter sido viabilizado, foi implanta faixa exclusiva para 6nibus
convencional a direita na Av. Dr. Fidelis Reis (Fig. 81). A continuidade da demarcacao
da faixa exclusiva, a partir da Av. Dr. Fidélis Reis, sentido centro bairro, na Av. Gabriel
Jungueira, e no sentido oposto, sentido bairro centro, a demarcacéo de faixa exclusiva
para O6nibus na rua Jodo Pinheiro, podera ser uma alternativa a implantacdo do

corredor BRT Norte inicialmente proposto.
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Figura 81 — Faixa exclusiva para 6nibus a direita na Av. Dr. Fidélis Reis

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016d).

Ja& para o eixo Sul, tendo em vista a grande demanda para parcelamentos
nessa direcdo, conforme demonstra 0 mapa de diretrizes para parcelamento do solo
feitas a PMU (ANEXO H), onde aparecem os eixos mais fortes para a implantacéo de
novos loteamentos, a implantacdo de corredor BRT deverd ser priorizada, iniciando-
se pela busca de recursos pela municipalidade. O percurso proposto para 0 mesmo
pela consultoria é: Av. Guilherme Ferreira (a partir da rotatéria com a Av. Nelson

Freire), Av. Dep. José Marcus Cherém e Av. Joao XXIII (Fig. 11).

5 ANALISE CRITICA E PROPOSTAS

Foi realizada uma analise critica do sistema ja implantado — Corredor
BRT/VETOR Leste/Oeste, sendo a seguir apresentados alguns itens, com as
dificuldades que foram identificadas durante a implantacéo do referido corredor e 0s
dois anos de operacgao do sistema, e as sugestdes para melhoria. Algumas melhorias
ja foram implantadas no préprio corredor e outras ja foram incorporadas nos projetos
dos corredores BRT Sudeste e Sudoeste. Esta andlise servira para subsidiar futuras
acOes do poder publico e das concessionarias de transporte coletivo no corredor BRT

Leste/Oeste, bem como nos corredores BRT Sudeste, Sudoeste, Norte e Sul.
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5.1 TERMINAIS

Quanto aos terminais, foram identificados 0s seguintes itens, com as

respectivas sugestdes para melhoria:

5.1.1 Organizacgao e Informag&o ao usuério, em ambos 0s terminais

N&o ha formacdao de filas para acessar os 6nibus; ndo ha mapas informativos
das linhas e do sistema em geral; ndo ha quadro de horarios referente as linhas
alimentadoras; ndo ha demarcacéo dos locais de parada dos 6nibus. Como sugestao
de melhoria as propostas sdo: para garantir a fluidez e melhor acessibilidade dos
onibus, organizar as filas de passageiros através da presenca de mobilidrio
permanente (indutores de fila) e funcionarios para auxiliar o processo; instalar mapas
das linhas de 6nibus, tanto alimentadoras como convencionais; instalar totens para
demarcar o local de parada das linhas tanto do BRT quanto convencionais; instalar
quadro geral de horéarios. A atribuicdo para fazer essas melhorias € da Prefeitura

Municipal.

5.1.2 Inundagdes no Terminal Oeste

O sistema de drenagem implantado dentro do terminal é insuficiente; ndo ha
galerias em duas vias proximas (Rua Alfen Paixdo e Av. Gabriela Castro Cunha), e
quando chove, as aguas sao conduzidas diretamente para o interior do terminal. Como
sugestédo de melhoria as propostas sdo: melhorar o sistema de drenagem interna do
Terminal Oeste, com o0 aumento do tamanho das grelhas e da rede pluvial; implantar
galerias de aguas pluviais na Rua Alfen Paixdo e Av. Gabriela Castro Cunha. A

atribuicdo para fazer essas melhorias € da Prefeitura Municipal.

5.1.3 Estabelecimentos comerciais e de servi¢gos publicos

N&o havia previsao de instalacdo de estabelecimentos comerciais dentro dos
terminais. Como sugestao de melhoria a proposta foi: concessao de espagos dentro

dos terminais para a implantacdo de alguns tipos de comércio para atender aos
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usuarios e funcionarios do sistema de transporte publico. Porém os estabelecimentos
de servigcos publicos ainda ndo foram implantados. A atribuicdo para fazer essas
melhorias é da Prefeitura Municipal, 0 que se concretizou através do processo de
licitacdo 016/2016, valido também para os Terminais Sudeste e Sudoeste, exceto

quanto a implantacéo de estabelecimentos de servigos publicos.

5.1.4 Infraestrutura para guarda segura de bicicletas dentro dos terminais

Na&o foi prevista a instalacao de locais para guarda segura de bicicletas dentro
dos terminais. Como sugestdo de melhoria a proposta é: implantar bicicletarios e
paraciclos em ambos os terminais, para uso de funcionarios e usuarios do sistema de
transporte publico. J& previsto para os Terminais Sudeste e Sudoeste. A atribuicdo

para fazer essas melhorias é da Prefeitura Municipal.

5.2 ESTACOES

Quanto as estacdes, foram identificados os seguintes itens, com as

respectivas sugestdes para melhoria:

5.2.1 Partido Arquitetdnico

Do ponto de vista arquiteténico, copia 0 modelo de Curitiba e apresenta varias
desconformidades - a estacdo ndo € propria para o clima da cidade, por ser de
estrutura metélica com painéis de vidro. Como sugestdo de melhoria as propostas
séo: aplicacao de pelicula de controle solar para vidros para reduzir o calor dentro da
estacdo bem como a implantacéo de ar condicionado, o que ja foi executado apos o
inicio da operacdo em funcdo das reclamacdes (porém o0s equipamentos de ar
condicionado por vezes sao roubados, estragam, ou sdo alvo de vandalismo,
deixando o ambiente aquecido); substituicdo das estacbes por modelos mais
adequados; retirada dos ar condicionados e colocacéo de tela na extremidade oposta

a entrada das estacdes, gerando ventilagdo cruzada. Ja prevista a alteracdo das
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estacdes para os corredores BRT Sudeste e Sudoeste. A atribuicdo para fazer essas

melhorias € da Prefeitura Municipal.

5.2.2 Painéis de vidro

Deixam o ambiente interno aquecido; sao alvos de vandalismo e precisam ser
constantemente trocados. Como sugestéo de melhoria as propostas séo: usar pelicula
de controle solar para vidros, o que ja foi executado apds o inicio da operagdo em
funcdo das reclamacdes; substituir painéis de vidro por painéis de policarbonato com
fator de protecao térmica, pois sdo mais resistentes ao vandalismo. A atribuicdo para

fazer essas melhorias é da Prefeitura Municipal.

5.2.3 Plataforma de acesso aos 6nibus

Altura da plataforma da estacao ficou diferente da altura da porta do 6nibus.
Como sugestéo de melhoria a proposta foi: colocagao de rampas nas plataformas para
acesso aos 6nibus, o que ja foi executado. A atribuicdo para fazer essas melhorias foi

da Prefeitura Municipal.

5.2.4 Cobertura das estagbes

Foram implantadas placas metélicas. Como sugestdo de melhoria a proposta
foi: aplicacdo de 1a de rocha e pintura especial para refletir os raios solares, para
reduzir a temperatura interna, o que ja foi executado apds o inicio da operacao. A

atribuicdo para fazer essas melhorias foi da Prefeitura Municipal.

5.2.5 Portas automaticas

Apresentam defeitos na abertura e fechamento. Como sugestao de melhoria
a proposta € fazer constante manutencéo para evitar quedas dos usuarios ou mesmo
0 acesso indevido de usuarios através das portas de embarque/desembarque e perda
de receita; ou a substituicdo por portas de melhor qualidade. J& foram previstas portas
de melhor qualidade para as estaces dos corredores BRT Sudeste e Sudoeste. A
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atribuicdo para fazer essas melhorias € das empresas de 6nibus (manutengéo) e no
caso de troca das portas € da Prefeitura Municipal.

5.3 ONIBUS DO CORREDOR BRT

Quanto aos 6nibus, foram identificados os seguintes itens, com as respectivas

sugestdes para melhoria.

5.3.1 Portas

N&o abrem para fora, ndo criam barreira de seguranca para evitar a queda de
passageiros no vao lateral da plataforma da estacdo. Como sugestdo de melhoria a
proposta foi a implantacdo de guarda corpo nas plataformas das estacdes, para
eliminar risco de quedas dos usuarios. A atribuicdo para fazer essas melhorias foi da
Prefeitura Municipal.

5.3.2 Rampas

Os 6nibus do BRT néo possuem rampas méveis, 0 que seria interessante para
evitar o vao entre o 6nibus e a estacdo. Como sugestdo de melhoria a proposta foi a
implantacdo de rampas nas plataformas das estacdes, para garantir acessibilidade

universal. A atribuicdo para fazer essa melhoria foi da Prefeitura Municipal.

5.3.3 Ar condicionado

Os 0Onibus ndo possuem. Como sugestéo de melhoria a proposta é implantar
ar condicionado, se possivel, nos 0Onibus existentes ou adquirir dnibus com ar
condicionado. Pelo menos € preciso garantir que na renovacéo ou ampliacdo da frota
0os 6nibus tenham ar condicionado. A atribuicdo para fazer essa melhoria é das
empresas concessionarias dos servicos de transporte coletivo, a partir de exigéncia

da Prefeitura Municipal.
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5.3.4 Sustentabilidade da frota BRT

Os 6nibus que compde a frota do sistema BRT/VETOR em Uberaba estdo em
consonancia com a norma Proconve P-7 (Euro V). Como sugestdo de melhoria a
proposta € adotar o padrédo de emissdo Euro VI que visa reduzir a emissdo de
poluentes locais (CO2, material particulado e Oxidos de Nitrogénio). A atribui¢éo para
fazer essa melhoria € das empresas concessionarias dos servicos de transporte

coletivo, a partir de exigéncia da Prefeitura Municipal.

5.4 OFERTA DE ONIBUS BRT E LINHAS ALIMENTADORAS

Quanto a oferta de 6nibus BRT e nas linhas alimentadoras, foi identificado o

seguinte item, com a respectiva sugestao para melhoria:

5.4.1 Horéarios dos 6nibus

Insatisfacdo dos usuarios do transporte coletivo quanto a disponibilizacdo de
onibus em mais horarios nos finais de semana, férias e feriados, uma vez que nesses
dias a oferta de 6nibus é menor que nos dias Uteis. Como sugestdo de melhoria a
proposta é melhorar a oferta de dnibus, especialmente nos itinerarios onde ha maior
demanda. A atribuicédo para fazer essa melhoria é das empresas concessionarias dos

servicos de transporte coletivo, a partir de exigéncia da Prefeitura Municipal.

5.5 PISTA EXCLUSIVA

Quanto a pista exclusiva, foi identificado o seguinte item, com as respectivas

sugestdes para melhoria:

5.5.1 Infraestrutura

A pista exclusiva ndo € apropriada para suportar o peso dos 6nibus, o que leva

a prejuizos no tempo de operacdo e na manutencdo dos Onibus e necessidade
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constante de reparos na via. Como sugestdao de melhoria as propostas sé&o
redimensionar o pavimento asfaltico e promover a substituicdo da estrutura do
pavimento existente; adocdo do pavimento de concreto pelo menos em frente as
estacbes e também nas intersecbfes onde ocorrem constantes frenagens e
aceleracgfes; adocao do pavimento de concreto ao longo de todo o corredor. J& foi
previsto para os corredores BRT Sudeste e Sudoeste o redimensionamento do
pavimento ao longo de toda a pista exclusiva do BRT e 0 piso serd em concreto
armado nos locais de maior frenagem, como em frente as estacdes, nas pistas
internas dos terminais e nas areas de manobra adjacentes aos mesmos. A atribuicao

para fazer essas melhorias € da Prefeitura Municipal.

5.6 LINHAS ALIMENTADORAS E CONVENCIONAIS

Quanto as linhas alimentadoras e convencionais, foram identificados os

seguintes itens, com as respectivas sugestdes para melhoria:

5.6.1 Sincronizacgéo

Falta de sincronizacdo do horério das linhas alimentadoras e os 6nibus BRT,
0 que acarreta aumento no tempo de espera nos terminais. Como sugestdo de
melhoria a proposta é a adequacédo dos horarios tanto dos 6nibus BRT como dos
alimentadores, para evitar a espera no terminal. Essa sincronizacao precisara ser feita
também nos corredores BRT Sudeste e Sudoeste. A atribuicdo para fazer essa
melhoria é das empresas concessiondrias dos servigos de transporte coletivo, a partir

de exigéncia da Prefeitura Municipal.

5.6.2. QOutras linhas

Quanto as demais linhas, foi identificado o seguinte: as linhas passam em
geral pelos terminais, (linhas alimentadoras bairro-terminal) obrigando o transbordo.
Como sugestao de melhoria a proposta € a implantacao de linhas bairro a bairro, que
nao passem pelo centro e nem pelo corredor Leste/Oeste, substituindo algumas das

linhas alimentadoras bairro-terminal, a partir de avaliacdo da demanda. Dependendo
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das vias em que circularem estes 6nibus, podem ser implantadas faixas exclusivas,

para propiciar rapidez e confiabilidade a operagéo.

5.7 SEMAFORIZACAO

Quanto a semaforizacdo do corredor BRT, foram identificados os seguintes

itens, com as respectivas sugestdes para melhoria:

5.7.1 Passagem prioritaria para 6nibus

N&o ha previsdo de passagem prioritaria para os onibus nas interse¢ées do
corredor, portanto eles param nos semaforos o que diminui a velocidade operacional
e aumenta o tempo de viagem. Como sugestdo de melhoria as propostas sao:
aquisicdo de controladores, seméaforos e softwares para dar maior prioridade de
passagem aos 6nibus no corredor BRT; aumentar o tempo de verde na Av. Leopoldino
de Oliveira em relagéo as vias transversais. Ja foi prevista a prioridade de passagem
dos Onibus nos corredores BRT Sudeste e Sudoeste. A atribuicdo para fazer essa

melhoria é da Prefeitura Municipal.

5.7.2 Sincronizacao semaférica

N&do ha sincronizacdo semaforica que possibilite a onda verde. Como
sugestdo de melhoria a proposta é colocar em funcionamento a central de controle
semaforico, para melhor monitoramento do sistema. Ja foi previsto o funcionamento a
central de controle semafdrico para operacdo do sistema, apdés a conclusdo dos
corredores BRT Sudeste e Sudoeste. A atribuicdo para fazer essa melhoria € da

Prefeitura Municipal.

5.7.3 Tempo gasto entre os terminais

Atualmente o tempo gasto entre os terminais Leste e Oeste é de 20 minutos,

sendo de 15 a 16 minutos fora do horario de pico. Como sugestdo de melhoria a
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7

proposta € melhorar o sistema de semaforizacdo (passagem prioritaria e
sincronizagdo). A atribuicdo para fazer essa melhoria é da Prefeitura Municipal.

5.8 ESTACIONAMENTO NA AV. LEOPOLDINO DE OLIVEIRA

Quanto ao estacionamento na Av. Leopoldino de Oliveira, foram identificados

0S seguintes itens, com as respectivas sugestdes para melhoria:

5.8.1 Retirada do estacionamento ao longo do corredor

Gerou reclamacgéo por parte dos comerciantes estabelecidos na via e
populacdo em geral. Como sugestdao de melhoria as propostas sdo: permissao de
estacionamento noturno e nos finais de semana e feriados, o que ja foi implantado;
maior rigidez na exigéncia de estacionamentos para novos estabelecimentos
residenciais ou de comeércio e servi¢cos, ou na renovacao de alvara de funcionamento
para estabelecimento ja existentes; sugerir apoio de entidades de classe aos
comerciantes situados na avenida e a adocdo de estratégias de marketing para o
aumento de vendas; adequacao dos estabelecimentos comerciais e de servicos para
implantacdo de garagens ao longo das fachadas dos estabelecimentos ou realizacao
de convénios com estacionamentos préximos; incentivar a implantacdo de
estacionamentos privados ao longo da Avenida Leopoldino de Oliveira nos lotes
vagos, através da notificacdo para uso dos lotes; implantacdo de estacionamento
rotativo (area azul) nas Ruas Artur Machado, Manoel Borges, Vigario Silva, Senador
Pena, Av. Dr. Fidélis Reis, e outras vias proximas a Av. Leopoldino de Oliveira. E por
fim manter a Av. Leopoldino de Oliveira sem estacionamento, para garantir a fluidez
do trafego. A atribuicdo para fazer essa melhoria é da Prefeitura Municipal, exceto a
adequacao dos estabelecimentos para viabilizar estacionamento em seus lotes e a

realizacdo de convénios.

5.9 SEGURANCA PARA PEDESTRES

Quanto a seguranca para pedestres, foi identificado o seguinte item, com as
respectivas sugestdes para melhoria:
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5.9.1 Grades

Foram implantadas grades na regido mais central e no acesso as estacdes
para garantir a seguranca dos pedestres, 0 que gerou reclamacdes por parte dos
pedestres e comerciantes. Como sugestao de melhoria as propostas sao: melhorar
visualmente as grades com a implantacao de jardineiras suspensas com vegetacao
de facil manutencdo e também sobre os canteiros (Figs. 82 e 83); implantacdo de
travessias de pedestres semaforizadas em meio de quadras quando estas forem
muito longas (pode reduzir a velocidade média operacional do sistema); colocagéo de
lombadas ou outros dispositivos de reducdo de velocidade antes da travessia de
pedestres em meio de quadras para garantir que os veiculos cheguem a travessia em
baixa velocidade. A atribuicdo para fazer essa melhoria é da Prefeitura Municipal.

Figura 82 — Implantacao de jardineiras suspensas nas grades
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Fonte: Acervo da autora (2016).

Figura 83 — Implantacéo de vegetacdo nos canteiros
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Fonte: Acervo da autora (2016).
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5.10 CICLISTAS

Quanto aos ciclistas, foi identificado o seguinte item, com as respectivas
sugestdes para melhoria:

5.10.1 Utilizacao da pista exclusiva do BRT por ciclistas.

A utilizagéo da faixa exclusiva pode levar a acidentes fatais. Como sugestao
de melhoria as propostas sao: coibir a utilizacdo da pista exclusiva; prever e implantar
ciclovia ou ciclofaixas em vias paralelas ao corredor BRT para evitar conflitos com
outros modais, bem como em vias transversais ao corredor, para facilitar o acesso ao
terminal e as estacfes. A atribuicdo para fazer essa melhoria € da Prefeitura

Municipal.

5.11 SEGURANCA OPERACIONAL

Quanto a seguranca operacional, foram identificados os seguintes itens, com
as respectivas sugestdes para melhoria:

5.11.1 Conversfes a esquerda no corredor.

Foram proibidas as conversdes a esquerda na Av. Leopoldino de Oliveira.
Como sugestdo de melhoria a proposta é: manter a proibicdo de conversdes a
esquerda para evitar acidentes. Ja previsto para os corredores BRT Sudeste e

Sudoeste. A atribuicdo para fazer essa melhoria € da Prefeitura Municipal.
5.11.2 Motoristas dos O0nibus BRT
Possibilidade de ocorrer acidentes. Como sugestdo de melhoria a proposta é:

realizar treinamentos constantes para 0os motoristas que dirigem os 6nibus BRT. A

atribuicdo para fazer essa melhoria € das empresas de 6nibus.
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5.11.3 Pista exclusiva

Foram retirados os segregadores e implantados tachdes conhecidos como
“olhos de gato”. Como sugestdo de melhoria as propostas sdo: manter a pista
exclusiva para 6nibus (sem trafego misto) para evitar a frenagem subita dos 6nibus
que pode provocar acidentes com veiculos e ferimentos nos passageiros dentro dos
onibus, além de manter a velocidade operacional; reimplantar segregacao fisica entre
a pista exclusiva e as de trafego misto, para evitar qualquer compartilhamento. Para
os corredores BRT Sudeste e Sudoeste foi prevista pintura termoplastica em alto
relevo para separar a faixa exclusiva. A atribuicdo para fazer essa melhoria € da

Prefeitura Municipal.

5.12 INTERMODALIDADE

bY

Quanto a intermodalidade, foram identificados os seguintes itens, com a
respectivas sugestdes para melhoria:

5.12.1 Intermodalidade com bicicletas.

Auséncia de bicicletario ou paraciclo dentro ou préximo aos terminais. Como
sugestdo de melhoria a proposta € implantar bicicletario ou paraciclo nas areas
internas disponivel nos terminais ou em areas publicas proximas. Para os terminais
Sudeste e Sudoeste foi prevista a implantacdo de paraciclo. A atribuicdo para fazer

essa melhoria é da Prefeitura Municipal.

5.12.2 Intermodalidade com os demais veiculos

Auséncia de locais para estacionamento de veiculos proximo aos terminais.
Como sugestdo de melhoria a proposta € incentivar a implantacdo de
estacionamentos para veiculos proximos aos terminais. A atribuicdo para fazer essa

melhoria é da Prefeitura Municipal e da iniciativa privada.
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5.13 INFRAESTRUTURA DAS DEMAIS VIAS URBANAS ONDE TRANSITAM
ONIBUS CONVENCIONAIS

Quanto a infraestrutura das demais vias urbanas onde transitam o6nibus
convencionais, foram identificados os seguintes itens, com as respectivas sugestoes

para melhoria:

5.13.1 Condi¢08es das vias

Depressdes e pogos de visita rebaixados em funcéo de recapeamento das
vias causam viagem desconfortavel, aumento do tempo de viagem e danificacdo dos
onibus. Além disso, existem vias inadequadas ao transito dos 6nibus, em funcéo da
falta de manutencéo e recapeamento. Como sugestdo de melhoria as propostas sao:
implantagéo de grelhas para nivelar a via sem prejudicar o sistema de drenagem,
alteamento dos pocos de visita e priorizacdo da manutencao e recapeamento das vias
por onde circula o transporte coletivo. A atribuicdo para fazer essa melhoria é da

Prefeitura Municipal.

5.14 SUSTENTABILIDADE AMBIENTAL DO SISTEMA

Quanto a sustentabilidade ambiental, foi identificado o seguinte item, com as

respectivas sugestdes para melhoria:

5.14.1 Frota de 6nibus

A atual frota de Onibus utiliza combustiveis fosseis derivados de petroleo.
Como sugestdo de melhoria as propostas sao: implantar frota de 6nibus que utilize
combustiveis de fontes renovaveis (etanol, biodiesel, diesel de cana-de-acUcar e
eletricidade), ou 6nibus hibridos, ainda que o ITDP tenha calculado para um horizonte
de 20 anos que o sistema BRT/VETOR conseguira reduzir as emissées em 15,9 mil
toneladas de COz2/ano, 1,2 toneladas de MP/ano e 54,0 toneladas de NOx/ano, mesmo
com a utilizacdo de combustiveis fosseis (ITDP,2016). A atribuicdo para fazer essa
melhoria é das concessionarias de transporte coletivo, a partir de exigéncia da

Prefeitura Municipal.
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5.15 CUSTOS

Quanto aos custos para a implantacéo dos corredores BRT foi identificado o

seguinte item, com as respectivas sugestdes para melhoria:

5.15.1 Dotacdo orcamentaria e recursos financeiros

N&o havia recursos financeiros nem previsdo orcamentaria para a
implantacdo do BRT. Como sugestao de melhoria a proposta €: buscar financiamento
para a implantagéo dos demais corredores BRT Sudeste, Sudoeste, Norte e Sul, bem
como para implantar melhorias no corredor Leste/Oeste. Para os corredores BRT
Sudeste e Sudoeste foi feito financiamento pelo Programa PAC Mobilidade Médias

Cidades. A atribuicédo para fazer essa melhoria é da Prefeitura Municipal.

5.16 QUADRO DE ANALISE CRITICA E PROPOSTAS

O quadro com os itens e subitens identificados, com a analise critica, as
propostas de melhorias e a responsabilidade para implanta-las constam no Apéndice

A — Quadro de Analise Critica e Propostas.

6 CONCLUSAO

Neste trabalho foi demonstrado o processo de implantacdo do sistema de
transporte coletivo BRT em Uberaba, bem como os desafios que foram encontrados
na implantacao do primeiro corredor BRT Leste/Oeste. Tais questdes poderao servir
de exemplo para outras cidades, especialmente as de mesmo porte que Uberaba.
Percebe-se que a questéo principal ndo € o porte da cidade, mas a demanda de
passageiros que precisam ser transportados, e a qualidade que se pretende implantar
no sistema de transporte coletivo. A configuragdo urbana também é fator essencial,
pois interfere diretamente na escolha do trajeto dos corredores a serem implantados,
em funcdo da demanda de origem/destino dos passageiros. A existéncia de
planejamento, projetos basicos e executivos também é essencial para 0 sucesso da

implantacéo de corredores BRT, bem como a existéncia de recursos financeiros.
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Em Uberaba, o custo total de implantacdo do corredor BRT Leste/Oeste com
5,1 km de extensao foi de R$ 32.194.300,00 (trinta e dois milhdes, cento e noventa e
quatro mil e trezentos reais), sendo o custo por km, considerando todos os itens,
inclusive os 6nibus do BRT foi de aproximadamente R$ 6.000.000,00 (seis milhdes).

De qualquer maneira, é importante que 0s gestores municipais compreendam
que € preciso requalificar o sistema de transporte coletivo de suas cidades, como uma
opc¢ao para substituir o transporte motorizado individual, a fim de garantir mobilidade
urbana justa, inclusiva e sustentavel.

Foram também apresentados os principais itens de projeto propostos para 0s
corredores BRT Sudeste e Sudoeste, bem como foram feitos esclarecimentos sobre
as perspectivas de implantacéo dos corredores BRT Norte e Sul.

Apés a implantacdo do sistema de transporte coletivo BRT/VETOR em
Uberaba, especialmente no que se refere ao primeiro corredor BRT Leste/Oeste,
varias questdes podem ser levantadas. A primeira € se este sistema é realmente o
ideal para a cidade, considerando o0 seu porte e o niumero de usuarios de transporte
coletivo. Para isso, seria necessario um sistema comparativo, e o Unico disponivel era
o anteriormente instalado, que através da consultoria do Escritério Jaime Lerner se
mostrou inadequado, especialmente na questdo do tempo gasto pelos usuarios no
transporte, nas linhas em sua maioria com tempo de espera de mais de 15 minutos, e
no congestionamento existente na principal via arterial da cidade, a Avenida
Leopoldino de Oliveira, onde os dnibus e demais veiculos ficavam aprisionados.

E também é fato que para que o sistema realmente atenda aos usuarios que
se encontram especialmente nas franjas urbanas, na periferia, os corredores BRT
Sudeste e Sudoeste devem estar implantados e em funcionamento, conectando-se
ao corredor Leste/Oeste para que realmente facam maior diferenca para o usuario no
tempo gasto dentro do sistema de transporte coletivo (atualmente o tempo gasto entre
os terminais Leste e Oeste € de 20 minutos, sendo de 15 a 16 minutos fora do horario
de pico). Isso, considerando-se que esta na periferia 0 maior nimero de usuarios de
transporte coletivo. O corredor BRT Sudoeste atendera especialmente areas onde
estdo alocados empreendimentos do PMCMV — Programa Minha Casa Minha Vida, e
o corredor BRT Sudeste atendera areas onde se situa populacéo de baixa renda.

Segundo estimativa da Superintendéncia de Transporte Coletivo de Uberaba,
apos a implantacao dos corredores BRT Sudeste e Sudoeste, o sistema BRT/VETOR

tera capacidade para transportar 70 mil passageiros/dia, e ligara com maior rapidez
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areas situadas nos extremos da cidade, podendo esse numero aumentar com a
atracdo de novos usudrios que vejam no sistema de transporte urbano de qualidade
uma opc¢ao para seus deslocamentos.

Porém como demonstrado ao longo deste trabalho, a implantacéo do primeiro
corredor BRT Leste/Oeste encontrou varios obstaculos, alguns ja superados, e outros
que podem ser citados como oportunidades de melhoria, tanto para esse corredor ja
em funcionamento, como para os outros corredores BRT que estdo em fase de
implantacéo (Sudeste e Sudoeste) e projeto (Norte e Sul).

Ressalta-se que os problemas encontrados nesse primeiro corredor BRT, ja
serviram para nortear o projeto feito para os corredores BRT Sudeste e Sudoeste.

Deve-se, portanto, levar em conta alguns itens essenciais como demanda de
usuarios, configuracdo urbana, existéncia de sistema viario arterial adequado para
implantacéo de sistema BRT, existéncia de equipe técnica treinada para implantacéo,
operacéo, acompanhamento e monitoramento do sistema, disponibilidade financeira,
apoio da populacao e deciséo politica.

Existe uma avaliacdo positiva por parte dos usuarios constatada através de
pesquisas de opinido conforme resultados ja apresentados, que podera potencializada
a partir do funcionamento dos corredores BRT Sudeste e Sudoeste e futuramente dos
corredores Norte e Sul.

Teve também um grande significado a avaliacao feita pelo ITDP referente ao
Sistema BRT/VETOR de Uberaba, uma vez que se chegou a conclusao que ele “reune
todas as caracteristicas de um BRT, possui uma marca forte e um excelente sistema
de comunicacdo em tempo real sobre a operacao do sistema” e que pode ser adotado
em sistemas BRT de todo o Brasil, em especial nas cidades de porte médio.

Desta forma, o sistema de transporte integrado apresentado, com a utilizagao
dos corredores BRT, estacfes e terminais de integracdo fisica, demais linhas
alimentadoras e convencionais, além da manutencdo da integracdo temporal,
possibilitara uma melhoria na qualidade dos servicos ofertados aos usuarios, maior
mobilidade e acessibilidade a populacéo, que podera utilizar a livre combinacéo de
linhas e horarios para chegar ao destino programado, com reducéo das distancias e
do tempo de deslocamento.
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* Previsto para os corredores BRT Sudeste e Sudoeste

ITEM SUB ITEM ANALISE CRITICA PROPOSTA RESPONSABILIDADE
Para garantir a fluidez e melhor
acessibilidade dos 6nibus organizar as filas
N&o ha formacao de filas para de passageiros através da presenca de
acessar os Onibus. mobiliario permanente (indutores de fila) e
funcionérios para auxiliar o processo
IO]rcgamzaNgaO € Instalar totens para demarcar o local de
nfofmacao ao Nao ha demarcacdo dos locais de parada das linhas tanto do BRT quanto
usuario (ambos os parada dos onibus. convencionais.
terminais).
N&o ha quadro de horarios referente Instalar quadro de horarios referente as
as linhas alimentadoras. linhas alimentadoras
Terminais N&o ha mapas informativos das linhas Instalar mapas das linhas de 6nibus Prefeitura Municipal

e do sistema em geral.

(alimentadoras e convencionais)

Inundagdes no
Terminal Oeste

Sistema de drenagem implantado
dentro do terminal é insuficiente

Melhorar o sistema de drenagem interna —
aumentar tamanho das grelhas e da rede

N&o ha galerias em duas vias
préximas; as aguas sdo conduzidas
diretamente para o interior do terminal

Implantar galerias de 4guas pluviais ha Rua
Alfen Paixdo e Av. Gabriela Castro Cunha

Estabelecimentos
comerciais e de
servigos publicos
(ambos os terminais)

N&o havia previsédo de instalacdo de
estabelecimentos comerciais e de
servigos publicos

Estabelecimentos comerciais estdo sendo
implantados (concessao)*

Implantar estabelecimentos de prestacdo de
servicos publicos
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Infraestrutura para a

Nao existem bicicletarios nem

Implantar bicicletarios e paraciclos em ambos

Terminais guarda de bicicletas . o os terminais, para uso de funcionarios e
., | paraciclos dentro dos terminais - : A
(ambos os terminais) usuérios do sistema de transporte publico
Aplicar de pelicula de controle solar para
vidros para reduzir o calor dentro da estagéo
bem como a implantac¢éo de ar condicionado
O partido arquitetonico copia o (porém os equipamentos por vezes Sio
modelo de Curitiba e apresenta roubados, estragam, ou s&o alvo de
. A varias desconformidades - a estagao i i i i Prefeitura Municipal
Partido Arquitetonico g oroin o g ¢ vandalismo, deixando o ambiente aquecido) p
idad prop pd ut 4l Retirar os ar condicionados e colocar tela na
cidade, por ser de estrutura metélica . . ~
.p . ) extremidade oposta a entrada das estagoes,
com painéis de vidro S
gerando ventilagcdo cruzada
Substituir as esta¢des por modelos mais
adequados*
~ - - <
Estacbes Deixam o ambiente interno Usar pelicula de controle solar para vidros

Painéis de vidro

aquecido; séo alvos de vandalismo
e precisam ser constantemente
trocados

Substituir painéis de vidro por painéis de
policarbonato com fator de protecéo térmica
(s@o mais resistentes ao vandalismo)

Prefeitura Municipal

Plataforma de
acesso aos Onibus

Altura da plataforma diferente da
altura da porta do 6nibus

Colocacédo de rampas nas plataformas para
acesso aos Onibus

Prefeitura Municipal e
empresas de 6nibus

Cobertura

Cobertura com placas metalicas

Aplicacéo de & de rocha e pintura especial
para refletir os raios solares, para reduzir a
temperatura interna

Prefeitura Municipal

Portas automaticas

Defeitos na abertura e fechamento
das portas das estacdes

Constante manutencéo para evitar quedas
dos usuarios e perda de receita

Empresas
concessionarias

Substituicao por portas de melhor qualidade*

Prefeitura Municipal
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N&o abrem para fora, ndo criam barreira
de seguranca para evitar a queda de

Implantacédo de guarda corpo nas

Portas assageiros no Vo lateral da plataforma plataformas das estacdes, para eliminar Prefeitura Municipal
Sa estg(;éo P risco de quedas
Implantacdo de rampas nas plataformas
Rampas N&o possuem rampas moéveis das estacdes, para garantir Prefeitura Municipal

acessibilidade universal

Implantar ar condicionado, se possivel,

Onibus ant _
o N nos Onibus existentes Empresas de 6nibus e
Ar condicionado N&o possuem . -
—— — Prefeitura Municipal
Adquirir 6nibus com ar condicionado
Os onibus que compde a frota do Adotar o padréo de emiss&o Euro VI que
. sistema BRT/Vetor em Uberaba, estdo visa reduzir a emiss&o de poluentes locais | Empresas de onibus e
Sustentabilidade A . . P . -
em consonancia com a norma Proconve | (CO2, material particulado e Oxidos de | Prefeitura Municipal
P-7 (Euro V) Nitrogénio)
Insatisfagdo dos usuarios do transporte
Oferta de . . S A
A . I coletivo quanto a disponibilizagéo de Melhorar a oferta de 6énibus, .
Onibus BRT e | Disponibilidade de . o iy . e , Empresas de 6nibus e
: 6nibus nos finais de semana, férias e especialmente nos itinerarios onde ha . -
linhas oferta Prefeitura Municipal

alimentadoras

feriados (a oferta de 6nibus € menor que
nos dias uteis)

maior demanda

Linhas
alimentadoras

Sincronizacao

Falta de sincronizacéo entre as linhas
alimentadoras e 0 BRT, o0 que acarreta
aumento no tempo de espera nos
terminais

Adequagéo dos horérios tanto dos
6nibus BRT como dos alimentadores,
para evitar a espera no terminal

Empresas de 6nibus e
Prefeitura Municipal
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Outras linhas

Criacéo de linhas

As linhas passam em geral pelos
terminais, (linhas alimentadoras

Implantacéo de linhas bairro a bairro, que
ndo passem pelo centro da cidade e nem
pelo corredor Leste Oeste, substituindo as
linhas alimentadoras bairro-terminal, a partir
de avaliacdo da demanda.

Prefeitura Municipal

interbairros bairro-terminal) obrigando o - -

Dependendo das vias em que circularem

transbordo ~ . .
estes 6nibus, podem ser implantadas faixas
exclusivas, para propiciar rapidez e
confiabilidade a operagéo
Redimensionar o pavimento asfaltico e
promover a substituicdo da estrutura do

_ pavimento existente*
Nao apropriada para suportar o peso
dos 6nibus - prejuizos no tempo de Adocao do pavimento de concreto em frente _ o
Pista exclusiva | Infraestrutura operagéo, na manutencgéo dos Onibus | as estacGes e intersecGes onde ocorrem Prefeitura Municipal

e constantes necessidades de
reparos na via

constantes frenagens e aceleragbes*

Adocédo do pavimento de concreto ao longo
de todo o corredor

Sistema de
semaforizacéo

Passagem prioritaria
para 6nibus

N&o héa previsdo de passagem
prioritaria para os 6nibus nas
intersecdes do corredor (diminui a
velocidade operacional)

Agquisicao de controladores, seméforos e
softwares para dar prioridade de passagem
ao BRT*

Aumento do tempo de verde na Av.
Leopoldino de Oliveira em relacéo as vias
transversais

Prefeitura Municipal

Sincronizacao

Nao ha sincronizacao (onda verde)

Colocar em funcionamento a central de
controle semaférico*

Prefeitura Municipal

Tempo gasto entre
0s terminais

Atualmente o tempo gasto entre os
terminais Leste e Oeste é de 20
minutos, sendo de 15 a 16 minutos
fora do horério de pico..

Para diminuir esse tempo, € necesséria
melhorar o sistema de semaforizacéo
(passagem prioritaria e sincronizacao)*

Prefeitura Municipal
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Seguranca para
pedestres

Grades

Implantacédo das grades na regido
mais central e no acesso as estacdes
para garantir a seguranca dos
pedestres

Melhorar visualmente as grades com a
implantagdo de jardineiras suspensas com
vegetacao de facil manutencao e também
sobre os canteiros

Implantar travessias de pedestres
semaforizadas em meio de quadras, quando
estas forem muito longas (pode reduzir a
velocidade média operacional do sistema)

Colocar lombadas ou outros dispositivos de
reducédo de velocidade antes da travessia
de pedestres em meio de quadras para
garantir que os veiculos cheguem a
travessia em baixa velocidade

Prefeitura Municipal

Seguranca
operacional

Conversoes a
esquerda no
corredor

Proibicdo de converséo a esquerda

Manter a proibicdo de conversdes a
esquerda para evitar acidentes*

Prefeitura Municipal

Motoristas

Acidentes

Treinamento para 0s motoristas que dirigem
0s 0nibus BRT*

Empresas de 6nibus

Pista exclusiva

Retirada dos segregadores e
implantagcéo dos tachdes tipo “olhos
de gato”

Manter a pista exclusiva para dnibus (sem
trafego misto) para evitar a frenagem subita
dos 6nibus que pode provocar acidentes
com veiculos e ferimentos nos passageiros
dentro dos 6nibus; e também para manter a
velocidade operacional*

Reimplatar segregacao fisica entre a pista
exclusiva e as de trafego misto

Prefeitura Municipal
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Intermodalidade

Bicicletas

Auséncia de bicicletario ou paraciclo
dentro ou préximo aos terminais

Implantar bicicletario ou paraciclo nas area
internas disponivel nos terminais ou em areas
publicas proximas*

Prefeitura Municipal

Demais veiculos

Auséncia de locais para
estacionamento de veiculos préximo
aos terminais

Incentivar a implantacdo de estacionamentos
para veiculos préximos aos terminais

Prefeitura Municipal e
iniciativa privada

Utilizacdo da pista

Coibir a utilizacao da faixa exclusiva do BRT

Implantar ciclovia ou ciclofaixas em vias
paralelas ao corredor BRT para evitar

Ciclistas exclusiva do BRT Possibilidade de acidentes fatais conflitos Prefeitura Municipal
por ciclistas Implantar ciclovia ou ciclofaixas em vias
transversais ao corredor BRT para acesso as
estacdes e terminais
Depressbes e pogos de visita Implantacé@o de grelhas para nivelar a via nos
rebaixados em funcao de cruzamentos sem prejudicar o sistema de
Depressbes e pogos | recapeamento das vias causam drenagem
Infraestrutura de visita rebaixados | viagem des.confortével., .aum~ento do N
das demais vias tAer_npo de viagem; danificacdo dos Alteamento dos pocgos de visita Prefeitura Municipal
urbanas Onibus

Manutencéo e
recapeamento

Vias inadequadas ao transito dos
Onibus

Dar prioridade a manutencao e ao
recapeamento das vias por onde circula o
transporte coletivo

Sustentabilidade
ambiental do
sistema

Frota de 6nibus
utiliza combustiveis
fésseis derivados de
petréleo

Reduzir as emissfes de didxido de
carbono, de material particulado e
de 6xidos de nitrogénio

Utilizar de 6nibus que utilizem combustiveis
de fontes renovaveis (etanol, biodiesel, diesel
de cana-de-acglcar e eletricidade), ou 6nibus
hibridos

Empresas de 6nibus e
Prefeitura Municipal
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Custos

Auséncia de
recursos para a
implantagdo do BRT

Dificuldades para implantagéo
do corredor BRT Leste Oeste e
impossibilidade da implantacédo
dos demais corredores

Buscar financiamento para a implantagdo dos
corredores BRT Sudeste, Sudoeste, Norte e Sul,
bem como melhorias no corredor BRT Leste
Oeste*

Prefeitura Municipal

Estacionamento
na Av.
Leopoldino de
Oliveira —
Corredor
Leste/Oeste

Retirada do
estacionamento ao
longo do corredor

Reclamacéo por parte dos
comerciantes estabelecidos na
via e populacdo em geral

Permissao de estacionamento noturno e nos finais
de semana e feriados

Maior rigidez na exigéncia de estacionamentos
para novos estabelecimentos ou na renovagao de
estabelecimento j& existentes na avenida

Sugerir apoio de entidades de classe aos
comerciantes e a adocao de estratégias de
marketing para o aumento de vendas

Adequacéo dos estabelecimentos comerciais e de
servicos para implantacdo de garagens ao longo
das fachadas ou convénios com estacionamentos
proximos

Incentivar a implantacé@o de estacionamentos
privados ao longo da Avenida Leopoldino de
Oliveira nos lotes vagos

Implantacé@o de estacionamento rotativo (area
azul) nas Ruas Artur Machado, Manoel Borges,
Vigario Silva, Senador Pena, Av. Fidélis Reis, e
outras vias préximas a Av. Leopoldino de Oliveira

Manter a avenida sem estacionamento para
veiculos, para garantir a fluidez do trafego

Prefeitura Municipal e
iniciativa privada

Fonte: A autora (2017).



ANEXO A — Mapa de evolugéo urbana
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Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016b).
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ANEXO B — Mapa das Zonas Especiais de Interesse Social

I I

LIMITE ZONA URBANA
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i

1]
.
]
o

LEGENDA
(1) PRAGAINES CRAIDE! LOT. CRAIDE (REGULARIZAGOES)
ANTIGA FERROVIA DA COMPANHIA MOGIANA
LOTEAMENTO JARDIM TRIANGULO 1 E Il

) LOT. JARDIM PRIMAVERA

REGULARIZAGAO ALFREDO FREIRE

REGULARIZAGAO NA AVENIDA TUTUNAS

REGULARIZAGAC NA AVENIBA ALFREDO FARIA

(8) REGULARIZAGAO NO LOT. SERRA DOURADA

(9) Areave
(10) COMANDANTE MEIRA JR.

(11) REGULARIZACAO VILA MILITAR

RUA DONALAURA

13) RUADOS FERROVIARIOS/ RUA ESPANHA
RUA JOAO PINHEITO

JARDIM ESPLANADA

TERRA SANTA

JARDIM BRASILIA

JARDIM BELO HORIZONTE

LOT. RESIDENCIAL MANGUEIRAS

8)

CIDADE OZANAN

)

VILA PLANALTO -

AV. MARIA RODRIGUES CUNHA RESENDE

RUA ANISIO CURI / RUA DELAMARE
(24) ESTRELA DAVITORIA
(25) RUAVIGARIO SILVA / RUA PASSA QUATRO
(28) AREAS NO BAIRRO ABADIA
27) REGULARIZAGAO COSTA TELES
28) LOT. AMOROSO COSTA (AV. CEL. JOAQUIM)
) LOT. VILA INDUSTRIAL
) REGULARIZACAO ORLANDO R DA CUNHA
1) VILA ESPERANGA (NOVAS OCUPAGOES - AREAS DE RISCO)
) PRAGA INDEPENDENCIA
VILA PAULISTA
REGULARIZAGAO PARGUE GAMELEIRAS
(38) conauisTNHA 4 —
CHICA FERREIRA
RESIDENCIAL 2000
8) ViLa ko CRISTOVAO
RUA ARLINDO DE MELO.

OCUPACAO PARQUES DAS AMERICAS

1) PRAGA C - PARQUE DAS AMERICAS
(&2) AREAS CONJUNTO VOLTA GRANDE

(43) PRAGA SANTA CATARINA - PARQUE SA0 GERALDO
(44) PRACA SANTA CECILIA - PARGUE SA0 GERALDO

(45) PRAGA SANTA HELENA - PARQUE SAO GERALDO

LEGENDA
ZONAS ESPECIALS DE INTERESSE SOCIAL:
Zonas com padrdes e urba

[ zE15 1 - Zonas de reguiorizacdo urbanistica e/ou fundidria

I ZE1S 24 - Zones para habitacdo de interesse social de baixa/média densidode

zers2

B ZE15 28 - Zones paro habitacdo de interesse social de alta densidade

Lei Complementar 472/14

CIDADE DE UBERABA

conTa

PBEFEITURA MUNICIPAL DE UBERABA
o REVISAO PLANO DIRETOR 2013

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016b).
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ANEXO C — Material Publicitario

Alteracdes viarias na Av. Dr. Fidélis Reis — mao Unica, sentido centro-bairro
(frente do folheto).

|
\\[ AV omm“'w
- /
A Prefeitura faz S 7
as mudancas que By
Uberaba precisa. |
} Qllanid,e z"'rlrh j
ckinde, a Prefeitura de Uberab \K Rua Padre Zetaring
NGO O ransito & impl
»ma Vetor, Com 550, o Av o
Fidelis Reis sera rev <
A SEr MO Unich 1o parte § | g P
agosto), senlido centro-ban 5 .: 2
Por outro lado, para alcangar o Centro, '3 / 2 §
© motorista podera descer utilizando ;/ l: 5
y Rua Jodo Pnheiro. Futurament 1S & ° :
! ’ % F
Ruu_/%c‘"mo
~——. MJN"CMM

L
X -
. fo Rua o :
. 5 J 0 Stiva - [+ 3 3
i o :
0. inclusve de dnibus / it ‘5
o
Q Fa Lauro gorgy,
<
Rua
Goy, Vql.da"‘
Rua Alace pragy

m HB“E‘RA.BAR | Av. Leopoldine de Oliveira

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).
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Alteracdes viarias na Av. Dr. Fidélis Reis — mao Unica, sentido centro-bairro
(verso do folheto).

Revitalizacao da Av. Dr. Fidélis Reis

UBERABA

Silva Jardirn

7

/

AN\

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).
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Folheto alertando para as futuras alteracdes no sentido de trafego das vias no
entorno da Av. Dr. Fidélis Reis.

ATENCAO PARA AS MUDANCAS
~§f J //b&

Slis

-—
Av. Dr. Figg

Melhorando
o transito,
do jeito que

/':CQ\QSO

9]

w
1
Rua Padre Zeferi
Uberaba quer. = ]
° Y o
A Prefeitura de Uberaba e 2 g g
mudando o transito para melhorar j_: @ 8 €
a seguranga e o fluxo de veiculos, o g .2:: &
além de implantar o sistema de 3 ‘: T = "x;“
2 7 A 5 =
onibus rapido Vetor. g é g o
Apos as melhorias na Av. Dr. Fidelis ]
Reis, a Rua Artur Machado serd Rua Joso «
invertida para ser mais uma Caetano o
alternativa para alcancar o Centro. =P =p AvPresidente Vargas %
) S— —p ™
Também sera invertida a Rua Gov, Rua Sitva j I 1},
Valadares/Alaor Prata a partir da Jardim R 2
Igreja Santa Rita. Ounnt‘::anol 5
Jardi m %
Js pontos de onibus da Rua Alaor 1 G o«
Prata serdo transferidos para a Av. Rua Goy, Rua Lauro Borges %,_
Leopoldino de Oliveira, mudanca Va!adares 1 A
b2,
Tert

que serd mantida até a implantacédo Rua
- : : Alao
do sistema VETOR. [ , loor Prata o~

R -
des

Redobre a atengao.
Lo Av. Leopoldino de Oliveira

A transicao é dificil, mas a 5
mudanga € para melhor. o $
3 °
Rua Cel. Manoel g 2
Borges % 3
@ £ Av. Fidélis Reis
§ o Mao Unica
“ - 1
'z" &383 : Sentido
n o 3 Mantido
& L) [+
& @ Sentido

Invertido

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).
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Alteragcdo na mao de direcéo das Ruas Governador Valadares e Alaor Prata.

ATENCAO PARA AS MUDANCAS

Melhorando

o transito,

do jeito que
Uberaba quer.

Apos as methorias no

Av. Dr, Fidelis Reis, sera
invertida a Rua Governador
Vaoladares/ Aloor Prata desde

a igreja Santa Rita, a partie
LTS domingo, dia 19/10
Redobre a atencio.

A transicho ¢ ificil, mas a
mudanca e para methor,

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).
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Alteracao na méo de direcdo da Rua Alaor Prata (faixa informativa sobre
a mudanca do sentido da via).

ATENCAO | 85%1%,

SENTIDO INVERTIDO 4y VETOR

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).

Alteracdo na mao de direcdo da Rua Governador Valadares (faixa informativa
sobre a mudanca do sentido da via)

ATENCAO | 85%51%,

SENTIDO INVERTIDO NA 4 veror

RUA GOV. VALADARES ©

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).




Alteracéo na méo de diregcao da Rua Artur Machado.

ATENCAO PARA AS MUDANCAS
NA RUA ARTUR MACHADO

155

Melhorando

o transito,

do jeito que
Uberaba quer.

A Prefeitura de Uberaba esta mudando

o transito para melhorar a seguran
o fluxo de além de implantar
o sistema de onibus rapido Vetor.

A partir do Dia 02/11 K

R. Artur Machado vai mudar o seu

sentido para melhorar o acesso ao
centro e oxigenar o comercio da
regido, o estacionamento vai
permanecer do mesmo lado e nao
havera transporte coletivo nesta rua.

Redobre a atencao.
A transicao e dificil, mas
a mudanca € para melhor.

y Ut

L Ez UI i PARA O BEM DE NOSSA GENTE

3 ©,
N
&
) otp:eb
v & 30 &
& Wi
>
< Pca. Af
on
Pena o
&
Rua Padre Zeferino E
T 3
z ‘z o g
; o =
a = 2 5
o 3 £ @
S & ° K
= e = &
g2 5 l
& z =
< <
3
Rua Joso @
Caetano

Av. Presidente Vargas

Rua Silva
Jardim
Rua
Guhtillanol
Jardim
Rua Goy,
vﬂladares

Av. Leopoldino de Oliveira

Rua Cel. Mancel
Borges

Rua Major Eustaquio

1
l

Pca, Rui
Barbosa

Rua Lauro Borges

Rua Ajaq, Prata

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).

Rua Segismundo Mendes

Sentido
Invertido
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Alterac6es na mao de direcédo das Ruas Sao Sebastido, Santo Antdnio, Duque
de Caxias, Manoel Borges, Vigario Silva e demais vias no entorno.

ATENCAO! DIA 23/11
AS ALTERACOES
NO TRANSITO CONTINUAM.

Sentido do trafego invertido nas vias:
41 Rua Sao Sebastiao/Santo Anténio/Duque de Caxias

2 Rua Cel. Manoel Borges/Vigario Silva

Outras vias terao alteragao devido a mudancga
de sentido das ruas Cel. Manoel Borges
e Sao Sebastiao:
3 Cruzamento em "X" na Av. Alexandre Barbosa,
esquina com Rua Hildebrando Pontes
(Praca Dom Eduardo)

Retorno na Praga Rui Barbosa, possibilitando

a melhor circulacao no entorno PREFEIT
UBER

Rua Afonso Rato mao unica da Rua Candida M. e
Bilharinho até a Rua Cel. Manoel Borges e mao dupla até a
\ ! Medalha Milagrosa, devido as obras na Av. Santos Dumont.

Y,
\ ponte® Coronel g‘y &
S oo™ i -—"'——""M?C;m w;——v
: $
§

Barbos?
?“;'ﬁ f' Cruzamento
@ em "X"

Novo
Sentido

T 3 !
Exintonte 5 j f e§ #% B :‘\ﬁ\‘ éka\\*;

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).



157

Folheto explicativo sobre o novo sistema de 6nibus BRT/VETOR — capa e
contracapa

APRENDA A
USAR O NOVO
_SISTEMA DE

ONIBUS VETOR.

ASO0 - Rul Barboss / Abadia A10 - Canatine
B14 - Boo Vists / Volia Grande AS53 - Vaim de Melo

Na bilheteria dos terminais € possivel pagar a passagem
com dinheiro ou usar o cartiio do transporte coletivo.

Linhas que passam no

Terminal Oeste (Unverdeci

B20 - Recanto das Flores AS7 - Chica Ferreira
C59 - Cinsio Resende / Uniube ABS - Gameleirn
D25 - Rul Barbosa / Beja-flor CH0 - Circutnr t
G55 - Rui Barbosa / Jd. Avorada CM - Circutar 2
G56 - Rul Barbosa / Jd. Marsconh D11 - Jardim Uberaba
112 . Subterminel Rodovidda / Capelinha do Barreiro D21 - Atredo Freire
161 - Subterminel Rodoviéria / Distrito Industriol 3 D26 - Girassiis

D27 - Jarsin Copacabana

E18 - Jordim Tidngulo
9

Linhas que passam no

Terminal Leste Msnoel Mendess: E23 - Norte 1
E24 - Noe 2
A10 - Cortatne F13 - Fme
H51 - Buritis tvie Maringd)
FA15 - Distrto Industrial 2
H52 - Antdnio Barbosa
F17 - urm
H54 - Jardim Primovers
F19 - Jardim Espirito Santo
H60 - Residencial 2000 F22 - i s
amento ater experimental 82 i o Mktar
Pedimos a sua paciéncia, especialmente AP SR 20 - inerbairos 1
g 121 - intorbaiiros 2
1120 - interbakros 1
e 16 - Sama ré
B0 s i 163 - Palestina (via Serinha)

www.vetoruberaba.com.br
34 3318 0408/ 34 3318 0409

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).

Folheto explicativo sobre o novo sistema de 6nibus BRT/VETOR - interior

5 &° 5~ & <\‘o\‘>z\ o S+ 2 &%
S o ) s py N
N &
«e(:‘;\& PO A & o Py ’ Al SRt
N 13 o o o o d =

Como fazer a integragdo das linhas existentes
com as estacoes e Term

DESTINO

g g
Sl 30 9 &
v N v0 ol @, p50 o
o oIS o> < S TS
R S <& CJ @ ) @ []

= ° |

‘. o Exemplo 3
\ Liid De um bairro para outro bairro

via Estacdo Tubo

Exemplo 1 ponto 5

Do centro para o bairro e ) Embarque no ponta do dnibus da balma
BAIRRO 3 Iy ) Dianc sen e it e Gl pentso

o) Erbarque em uma Estagéo Tuo ) Embargue em uma Estagio Tubo

b} Desca no Terminal BAIRRO ) Desca em outra Estacia Tubo

€)No Terminal, embarque na linba &) Em um ponto de Gnibus do centro,

dasojaca até o dostina fral

ERETND embaraue s inha descjads até o destino fine
BAIRRO N P
¥ "\\‘\P“ \ \,\\\w ‘;\\“V\’ &"S‘pg ‘A\‘\\*
<& << Loa S &
] [ R O

Exemplo 4

BAIRRO /
Exemplo 2

De um bairro para outro bairro via Terminal
) Embarque em um ponta de énibus do bairro
b) Desga no Terminal
<) No Termin, embarque na linha desejaca
a1é 0 destng final

sonto

BAIRRO

De um bairro para outro bairro
via Estacdo Tubo e Terminal

) Embargue na ponta de dnibus da balima

b) Desga em um ponto de &nlbus no centro

©) Embargue em uma Estagao Tubo

d) Desga no Terminal

&) No Terminal, embarque nia linha desejac
a1 0 destino final

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).
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Folheto alertando quanto a proibicdo das conversdes a esquerda

ATENCAO

EM FUNCAO DO SISTEMA DE FAIXA
EXCLUSIVA PARA ONIBUS RAPIDOS
SERAO PROIBIDAS AS CONVERSOES
A ESQUERDA NA AV. LEOPOLDINO
DE OLIVEIRA

VEJA OS NOVOS ACESSOS PARA
A FIDELIS REIS E GUILHERME FERREIRA

ACESSO A AV. FIDELIS REIS COM RETORNO AV. LEOPOLDINO
SENTIDO AO BAIRRO BOA VISTA. DE OLIVEIRA COM ACESSO
AOS BAIRROS ESTADOS

Para o motorista que
esta na Av. Leopoldino
e deseja ir ao Bairro
e Estados Unidos,
Av. Leopoldino de Oliveira . basta virar a direita no
Praca Mercado Municipal e
"llTaerr‘rc;el contorna-lo voltando
a Leopoldino de Oliveira
verida e seguindo pela Praca
Leopoldino Manoel Terra (Santa
R. Coronel Manoel Borges deOlixeia Rita). Para quem deseja
virar sentido Abadia,
o contorno deve
ser feito na Praca
Manoel Terra (Santa

R. Senador Pena

O motorista que precisa converter a esquerda na
Av. Fidélis Reis a partir da Leopoldino, deve fazer um uerga_do‘
. . s “1® unicipal i

simples retorno virando a direita na Rua Senador Pena, & f"‘.‘) Pladfa crizana

depois a esquerda na R. Coronel Manoel Borges e a Sopo! ";o‘e seg.uw
. < . a al a

esquerda novamente na Rua Major Eustaquio. Basta Himopao PO, Vie

3 A 5 S A Rua do Carmo.
seguir reto, atingindo assim a Av. Fidélis Reis

asof euei 2IPEN

Quem vem pela Av. Leopoldino e quer chegar a Av. Guilherme
Ferreira, deve subir a direita na Praca Manoel Terra (Santa Rita),
passar em frente a Igreja Santa Rita, virar a esquerda e seguir reto
na Rua Alaor Prata até chegar a Segismundo Mendes. Dai segue
Av. Leopoldino de Oliveira pela Segismundo Mendes ou vira a esquerda na Av. Leopoldino
e depois a direita na Av. Guilherme Ferreira.

O VETOR/BRT ®

vai melhorar o transporte coletivo, / m PREFEITURA DE
reduzir o numero de 6nibus nas ruas

do centro e melhorar o transito ’ e UBERABA

para todos! PRIORIDADE PARA O COLETIVO PARN.O/BEM DE NOSSA'GENTE

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).
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Publicidade divulgada na Revista JM Magazine

O TRANSITO E ENTENDA COMO

Por que a Av. Leopoldino de Oliveira ndo tera estacionamento?

Como & avenids teré uma faixa exclusiva para Gnibus, sera necessanio eliminar o
estacionamento para que as faixas restantes sejam pistas de rolamento. A priofidade

€ a agilidade do transito,

~
‘ oLE I lvo vAo Por que ndo sera mais permitido virar a esquerda
na Av. Leopoldino de Oliveira?
MELHOR.

Como val funclonar o sistema VETOR?

] letivo passa a ser todo d als opcoes para ir de um ponto
a outro da cidade, com a utllizacio conjunta das linhas existentes, estacdes e terminals.

Como vao funclonar os terminals?

terminais inter 1has existentes
nibus répido estagoes.

A integracéo (tarifa Gnica) vai continuar?

Da origem ao destino, o pagara podendo trocar de nibus
ate 2 vezes, incluindlo a utibzac3o da estacao, com fimite de tempo de 90 minutos,

Por que a Av. Leopoldino de Oliveira esta ganhando grades?
P v 3 f aixa. E

PREFEITURA

UBERABA

PARA O BEM DE NOSSA GENTE

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).
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Placas para orientacao quanto a inversdo do sentido das vias

ATENCAO ATENCAO ATENCAO

A PARTIR DE A PARTIR DE A PARTIR DE
23/1 pominco) | 23/11 pominco) | 23/11 (DoMINGO)
MANOEL VIGARIO SAO _

BORGES SILVA SEBASTIAO

SENTIDO SENTIDO SENTIDO
INVERTIDO INVERTIDO INVERTIDO

ATENCAO ATENCAO ATENCAO

A PARTIR DE A PARTIR DE A PARTIR DE
SANTO DUQUE
ANTONIO DECAXIAS SENTIDO

SENTIDO SENTIDO INVERTIDO
INVERTIDO INVERTIDO NESTA VIA

e

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).
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Convite para a inauguracgéao do sistema BRT/VETOR
D
CONVITE

A Prefeitura de Uberaba convida para conhecer
o novo sisterma VETOR/BRT e as mudangas no
transporte coletivo. O sistermna val comecar a operar
em cardter experimental para ajustes e adequactes
conforme © necessario. Ter um transporte publico
com mais conforto e qualidade é conquista de
uma cidade que da prioridade para o coletivo.

Passeio experimental para inicio das
atividades do Sistema VETOR/BRT

30 de janeiro - 9h30

Terminal Leste (Manoel Mendes)

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c¢).

Outdoor sobre a implantacao do sistema BRT/VETOR

EU VOU DE

74 VETOR

PRIORIDADE PARA O COLETIVO

TRANSPORTE DE QUALIDADE = g :nciciives oo
PARA UMA GRANDE CIDADE Bk oEhasih

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).
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ANEXO D - Cartilha: Mudancgas no transito (algas)

O TRANSITOE
O TRANSPORTE
COLETIVO VAO
MUDAR PARA
MELHOR.

Veja aqui importantes alteracoes
na Av. Leopoldino de Oliveira.

FFFFFFFFFFFFF

PPPPPPPPPPPPPPPPPPPPPPPP

PAGINA 1
Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).
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ENTENDA COMO:

Por que a Av. Leopoldino de
Oliveira nao tera estacionamento?
Como a avenida tera uma faixa exclusiva para &nibus, sera necessario

eliminar o estacionamento para gue as faixas restantes sejam pistas
de rolamento. A prioridade é a agilidade do transito.

Por que vai melhorar o transito
no Centro?

O centro tera um sistema de semaforos inteligentes, que serdo
programados para mudar de acordo com a necessidade do transito,
ficando abertos mais tempo onde e quando o fluxo de veiculos for
maior. O sistema também sera integrado para que a avenida tenha
sempre uma “onda verde®,

Como vai funcionar o sistema
VETOR?

O transporte coletivo passa a ser todo integrado e com mais opgoes
para ir de um ponto a outro da cidade, com a utilizacdo conjunta das
linhas existentes, estacHes e terminais.

Como vao funcionar as esta¢coes?

O sistema VETOR tera varios onibus rapidos percorrendo a

Av. Leopoldino de Oliveira, indo de uma estacdo a outra até alcangar
05 terminais, onde o passageiro embarcara rumo ao destino final.
Mas estacoes, acesso somente com cartao.

O embargue sera mais rapido por varias razbes:

() passageiro passara o cartdo na estacdo ou no terminal,
eliminando a fila na catraca do dnibus.

*M&o sera preciso subir escada para entrar no dnibus.

*Os dnibus passardo com intervalo de poucos minutos.

PAGINA 2
Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).



Como vao funcionar os terminais?

Os terminais interligardo as linhas alimentadoras e os dnibus rapidos
que passarao nas estacdes.

A integracao (tarifa unica)
vai continuar?
Da origem ao destino, o passageiro pagara apenas uma passagem,

podendo trocar de dnibus até 2 vezes, incluindo a utilizacio das
estacdes e dos terminais, com limite de tempo de 90 minutos.

Por que a Av. Leopoldino de
Oliveira esta ganhando grades?

Para seguranca dos pedestres, evitando a travessia fora da faixa.
Em outras cidades, onde sistemas de transporte coletivo parecidos
foram implantados, ocorreram acidentes graves devido a auséncia
de grades.

Por que nao sera

mais permitido virar

a esquerda na Av.
Leopoldino de Oliveira?

Essa alteracao vai evitar o semaforo de 3 tempos
e priorizar o fluxo de quem segue em linha reta,
diminuindo o tempo de espera nos semaforos.

Por exemplo:

Para quem estiver na Leopoldino e quiser acessar a
Fidélis Reis, devera fazer o laco pela Senador Pena/
Manoel Borges. Mas se for entrar na Guilherme
Ferreira, precisa fazer o laco pela Praca Manoel Terra
(Igreja Santa Rita)/Segismundo Mendes.

Veja mais detalhes dessas e de outras conversoes
nos mapas das paginas seguintes.

PAGINA 3
Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).

164



165

RETORNO AV. LEOPOLDINO DE OLIVEIRA
COM ACESSO AO BAIRRO MERCES.

Quem precisa chegar no
Mercés via Av. Leopoldino
de Oliveira pode virar
a direita na Rua Jaime
Bilharinho, seguir a esquerda
':: na Rua Governador
'1; di. Laopolding i Dliveis ] Valadares, fazer o contorno
—= na rotatéria da Av. Gustavo R.
\ Cunha, podendo retomar na
Av. Leopoldino de Oliveira ou
& subir para o Mercés pela Rua
Ten. C. Bento Ferreira.

aupa Ll aurel Y

=
L
'L
L
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i
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RETORNO COM ACESSO
AO BAIRRO FABRICIO.

Para quem esta na

Leopoldino e guer ir para

o Fabricio, basta virar a

direita na Rua Ten. C. Bento
= Fermreira, depois a esquerda
in na Rua Afonso Rato, a

II'l, % | esquerda novamente na

\

ey, Lwopaldess di Oeeks

1

1

1
E“H#

Rua Jaime Bilharinho, cruzar
\ i a Avenida e prosseguir
rumo ao bairro ou retornar
na Av. Leopoldino de
Oliveira.

PAGINA 4
Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).
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RETORNO AV. LEOPOLDINO DE OLIVEIRA
COM ACESSO AO BAIRRO FABRICIO.

Outro caminho para o Fabricio
Av Leopontine de Otvees via Leopoldino € virar a direita
— na R. Antonio P. Naves, pegar
a esquerda na Rua Afonso
Rato, virando logo apés
na R. Cel Manoel Borges
a esquerda. O motorista
chegara na Av. Santos
Dumont, deve converter a
esquerda e seguir de voltaa
Av. Leopoldino de Oliveira,
onde acessara o Fabricio
atraves da Rua Cel. Randolfo
B. Araujo.

RETORNO AV. LEOPOLDINO DE OLIVEIRA
COM ACESSO A AV. SANTOS DUMONT.

O motorista que precisa
chegar a Av. Santos Dumont
pela Leopoldino, deve fazer

o retorno virando a direita

na R. Cel Randolfo B. Araujo,
depois a esquerda na Rua
Governador Valadares e no fim
do quarteirdo, virar a esquerda
novamente na R. Antonio P.
Naves, retornando a Leopoldino.
Depois virar a direita na Av.
Santos Dumont.

PAGINA 5
Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).



ACESSO A AV. FIDELIS REIS COM
SENTIDO AO BAIRRO BOA VISTA.

O motorista gue precisa
comverter a esquerda na

Av. Fidelis Reis a partir da
Leopoldino, deve fazer um
simples retormno virando a direita
na Rua Senador Pena, depois a
esquerda na R. Coronel Manoel
Borges e a esquerda novamente
na Rua Major Eustagquio.

Basta seguir reto, atingindo
assim a Av. Fidélis Reis.

RETORNO AV. LEOPOLDINO DE OLIVEIRA.

&

-]

=
-

Av. Leopoldino

de Oliveira

PAGINA 6

Quem deseja fazer o retorno
na Leopoldino a partir da
Praca dos Correios, deve
entrar a direita na Av. Fidélis
seguindo o contorno da pracga,
virar a esquerda na

Rua Governador Valadares,
€ a esquerda novamente

na Rua Jodo Pinheiro.

Mo sinaleiro, basta virar a
esquerda para retomar a
Leopoldino.

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).
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ACESSO AO BAIRRO SAO BENEDITO
VIA R. CARLOS RODRIGUES DA CUNHA.

A partir da Rua Segismundo
Mendes, vire a esquerda

na Rua Vigario Silva eem
seguida, a direita na R. Carlos
Rodrigues da Cunha.

Siga reto e acesse o Bairro
S3o Benedito pela Rua Cap.
Manoel Prata ou Tristao

de Castro.

Com o novo sentido da Rua
Vigario Silva, o motorista agora
pode retornar a Leopoidino
virando a direita na Rua
Segismundo Mendes, pegar a
esquerda na Vigario Silva, depois
R. Padre Jeronimo e esquerda
novamente na Av. Guilherme
Ferreira. Siga reto para fazer o
retomo desejado.

R. Segismundo Mendes J

PAGINA 7
Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).
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ACESSO A R. SEGISMUNDO MENDES E
ACESSO A AV. GUILHERME FERREIRA.

Quem vem pela Awv.
Leopoldino e quer
chegar a Av. Guilherme
Ferreira, deve subir a
direita na Praga Manoel
Terra, passar em frente
a lgreja Santa Rita, virar
a esquerda e seguir reto
na Rua Alaor Prata até
chegar a Segismundo
Mendes. Dai segue pela
Segismundo Mendes ou
vira a esquerda na Aw.
Leopoldine e depois a
direita na Av. Guilherme
Ferreira.

RETORNO AV. LEOPOLDINO DE OLIVEIRA.

O motorista que deseja
retornar a Av. Leopoldino
nas arredores da Awv.
Guilherme Ferreira deve
virar a direita na Rua
z do Carmo (Mercado
2 Municipal), virar & direita
?_._ novamente na proxima
gr'- R. Cunha Campos | esquina, Rua Cunha
1 .
!
L]

By. Leopoldine de Oliveira

R. do Carma

Campos, até chegar

a Guilherme Ferreira.
Depois basta segui-la até
retornar a Av. Leopoldino
de Oliveira.

PAGINA 8
Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).
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RETORNO AV. LEOPOLDINO DE OLIVEIRA
COM ACESSO AOS BAIRROS ESTADOS
UNIDOS E ABADIA.

Para o motorista que esta na Aw.
Leopoldino e deseja ir ao Baimo Estados
Unidos, basta virar a direita no Mercado
Municipal & contoma-lo voltando a
Leopoldino de Oliveira e seguindo pela
Praca Manoel Terra. Para quem deseja
virar sentido Abadia, o contorno deve
ser feito na Praga Manoel Terra para
cruzar a Leopoldino e seguir rumo ao
bairro, via Rua do Carmo.

ACESSO AV. GUILHERME FERREIRA
VIA R. DO CARMO COM SENTIDO
AO BAIRRO ABADIA.

Outro acesso para a Av. Guilherme Ferreira
€ a Rua do Carmo. Para quem esta nos
arredores do Mercado Municipal, basta fazer
o contorno na Praga Manoel Terra voltando
a0 cruzamento com a Leopoldino. Basta
seguir reto na Rua do Carmo para acessar o
bairro Abadia e Av. Guilherme Ferreira.

PAGINA 9
Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).



RETORNO AV. LEOPOLDINO DE OLIVEIRA
COM ACESSO AO BAIRRO ESTADOS UNIDOS.

Vindo pela Av. Leopoldino
o o.,,.., de Oliveira, vire A direita na
Bl Rua Bar3o de ltuberaba e

esquerda na primeira esquina
X Rua dos Anfradas. Passe
g % pela Rua Jodo Quintino Jr.
e vire a esquerda na Rua
i Conde Prados, retornando a
§ ! Av. Leopoldino de Oliveira e
- subindo pela Jao Quintino Jr.

até o bairro Estados Unidos.

ACESSO AO BAIRRO ESTADOS UNIDOS.

Av. Leopolding de Onveirs

—P

R.dos Andracdas

R. Bardo ftubersbd )
R
&

R Conde Prados
\_/__ —

Virando a direita na Rua Bardo de ltuberaba, pegue a Rua dos Andradas a

esquerda. Nela, entre a esquerda na Rua Conde Prados ou mais a frente na
Rua Teixeira de Freitas para acessar o Bairro Estados Unidos.

PAGINA 10
Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).
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RETORNO AV. LEOPOLDINO DE OLIVEIRA

COM ACESSO AO BAIRRO ABADIA.

fv. Leopolding de Oliveira

Se voceé esta na Aw.
Leopoldino de Oliveira,
vire a direita na Rua
Jodo Quintino Junior. Na
Rua Jodo Prata, vire a
esquerda e novamente
a esquerda na Bardo de
Ituberaba até retornar a
Leopoldino ou seguir reto
pela Bardao de huberaba
até o bairro Abadia.

ACESSO AO BAIRRO ABADIA.

#ie. Leapolding de Olivelrs

R dos Andradas

PAGINA 11

R. Silyerks
Canafina

—

.-‘_
|
|

Outro acesso para o
Bairro Abadia é virar a
direita na Rua Silvério
Cartafina, pegara
esquerda na Rua

Jodo Prata e descer a
esquerda novamente na
Rua Teixeira de Freitas,
podendo subi-la ou virar
a esquerda na Rua dos
Andradas.

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).



173

ACESSO AO BAIRRO ESTADOS UNIDOS
VIA R. OSWALDO CRUZ.

Vindo pela Av. Leopolding
de Oliveira, vire a direita
na Rua Ten. Wenceslau
de Oliveira. Pegue a
esquerda na Rua dos
Andradas e siga reto ate

a Rua Jodo Alfredo. Vire

a esguerda e cruzando a
Leopoldinog, vocé ja esta
na Rua Oswaldo Cruz
sentido Bairro Estados
Unidos.

RETORNO AV. LEOPOLDINO DE OLIVEIRA
COM ACESSO AO BAIRRO ABADIA.

Para gquem segue pela Av. Leopoldino de
Oliveira sentido centro, uma altemativa
para retornar ou seguir em direcdo ao
Bairro Abadia é virar a direita na

Rua Caetano Cardosi. Pegue a esquerda
na Rua Jodo Prata e desca a esquerda
novamente pela Oswaldo Cruz. Suba para
a Abadia pela Rua Jodo Alfredo ou vire

a esguerda na Rua dos Andradas para
retornar a Leopoldino.

R.Castano Cardosi

Av. Leopolding
de Oliveira

PAGINA 12
Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).
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ACESSO AO BAIRRO ESTADOS UNIDOS.

Outro acesso ao Bairmo Estados Unidos
para guem estd na Rua dos Andradas é
virar a esquerda na Rua Patos, cruzar a
Av. Leopoldine de Oliveira e seguir em
frente na Rua Prof. Luiz Deroma.

Av, Leopolding

R. dos Andradas

RETORNO PARA ACESSO AO BAIRRO ABADIA.

Mais um ponto de retorno e acesso
ao Bairro Abadia é virar a direita na
Rua José Assis Guimardes, seguir
até a Rua Joao Prata e pegalaa
esquerda. Depois desca na primeira
esquina, da Rua Prof. Luiz Deroma,
cruze a Leopoldino e suba.

v Leopolding de Oliveira

PAGINA 13
Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).
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ACESSO AOS BAIRROS FREI EUGENIO
E GUANABARA.

Av. Leopoldine de Oliveoira

L3
t"'l«y c"“:m‘. Prate

Para chegar aos Bairros Frei Eugénio e Guanabara via Leopoldino, basta
seguir pela Avenida até a rotatdria que da acesso ao Parque das Acacias.
Faca o retorno e siga reto pela Leopoldino até a Av. Dr. Hélio Luiz da Costa.
Ali, suba a direita.

PAGINA 14
Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).
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Redobre a atencao.
A transicao é dificil, mas
a mudanca é para melhor.

PAGINA 15
Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).
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, Wa Especial e Transporte para Onibus Rdpide

PRIORIDADE PARA O COLETIVO

Ui’ R E FE IR A L E
PARA L HEM DE NOLSA GENTE

PAGINA 16
Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).
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ANEXO E - Cartilha: Tire suas duvidas

TIRE TODAS AS SUAS DUVIDAS
SOBRE O NOVO SISTEMA
DE TRANSPORTE COLETIVO
DE UBERABA.

7 4 VETOR

Wa Especial de Transporte para Onibus Rdpido

PAGINA 1
Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).
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1° ETAPA DO SISTEMA DE
ONIBUS RAPIDO VETOR

O sistema que esta sendo inaugurado € uma grande vitoria,
e € so o comeco. Na 22 etapa, o sistema Vetor ganhara dois
novos eixos, com um Terminal na regido do Beija-flor e outro
Terminal proximo ao trevo BR-050/BR-262. Com isso, 0
sistema de 6nibus rapidos cobrira todas as regides da cidade,
tornando ainda mais agil o deslocamento para os bairros.

TERMINAL
OESTE
°(
,/\ / )
'erRDMD 'E'g“é ; TERMINAL
(FUTURO) L

2

TERMINAL EIXO IMPLANTADO

SUDESTE B FUTUROS EIXOS
(FUTURO)

PRIORIDADE
/’ VEIOR .o covo

PAGINA 2
Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).
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A Prefeitura de Uberaba investe no transporte publico para
garantir o seu direito de chegar ao trabalho ou a qualquer
ponto da cidade com rapidez e conforto.

A atual gestao assumiu um projeto deixado inacabado, nao
havia, por exemplo, nem sistema de sinalizacao. Foi feito entdo
um grande investimento e realizadas as mudancas necessarias
para oferecer um servico de qualidade e lancar

VETOR - Via Especial de Transporte para Onibus Rapido.

Como toda grande mudanca, a adapta¢ao pode ser dificil
no comeco. Por isso esta cartilha foi criada para ajudar vocé
a entender o sistema VETOR e aproveitar o maximo das
melhorias no transporte coletivo. Guarde este material e
consulte sempre que surgir alguma duvida.

PAGINA 3
Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).



Quais as vantagens do sistema VETOR?

E um modelo de transporte coletivo igual aos sistemas implantados com
sucesso em metropoles brasileiras e de outros paises, referéncia na eficiéncia
da operacgdo € no baixo custo para implantacao. E similar ao funcionamento
do Metro, com estacoes, pagamento antes do embarque e rapidez no
deslocamento, pois os énibus terdo uma faixa exclusiva na Av. Leopoldino

de Oliveira.

SISTEMA INTEGRADO:

Com o sistema VETOR, o transporte coletivo passa a ser todo integrado
e vocé tem mais opgoes para ir de um ponto a outro da cidade pagando
somente uma passagem, utilizando conjuntamente as linhas existentes,
as 12 Estacgdes Tubo instaladas na Av. Leopoldino de Oliveira, o Terminal
Oeste na Univerdecidade e o Terminal Leste no Bairro Manoel Mendes.

Além das novidades, o sistema VETOR incorpora o que ja havia de bom no
transporte coletivo, com acessibilidade também nas estacées e Terminais,
pontualidade e monitoramento dos onibus em tempo real, pela internet e
através dos painéis eletrénicos.

PAGINA 4

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).
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ESTACio
UPA -

DO MiRake

PAGINA 5

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).



Como funcionam os Terminais?

Como fazer a integracao das linhas existentes
com as estacoes e Terminais?

\% \,
\a 0 AP
\r‘\ < \'\\
&« P20
‘(Q’ Qf’ .(\)e Qé

\/ Exemplo 1
Do centro para o bairro

a) Embarque em uma Estagdo Tubo

BAIRRO b) Desca no Terminal
c) No Terminal, embarque na linha
desejada até o destino final
<& &

] ]

Exemplo 2 BAIRRO /

De um bairro para outro bairro via Terminal

a) Embarque em um ponto de dnibus do bairro

b) Des¢a no Terminal
¢) No Terminal, embarque na linha desejada

até o destino final

PAGINA 6
Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).
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DESTINO
PV 9 \ o) PV
\a S o 9 N\
P <P L0 oeonisus @ P50 o
.‘Q ?’9 00 CENTRO ‘ ec, “\)0 «QQ‘
e e = 3
TO
® D% Exemplo 3
De um bairro para outro bairro
°£§§T§>’s via Estacdo Tubo
. a) Embarque no ponto de énibus do bairro
b) Desga em um ponto de énibus no centro
BAIRRO c) Embarque em uma Estag&io Tubo
d) Desga em outra Estagdo Tubo
€) Em um ponto de dnibus do centro,
embarque na linha desejada até o destino final
DESTINO
N -0 %
Ao ©’ <&

. DEpg'P‘lIBUS

Dms)

BAIRRO

PAGINA 7

Exemplo 4
De um bairro para outro bairro
via Estacdo Tubo e Terminal

a) Embarque no ponto de énibus do bairro

b) Desga em um ponto de énibus no centro

¢) Embarque em uma Estacdo Tubo

d) Desga no Terminal

€) No Terminal, embarque na linha desejada
até o destino final

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).

184



185

DE PONTA A PONTA DA CIDADE
PAGANDO APENAS UMA PASSAGEM
MESMO UTILIZANDO VARIOS ONIBUS

INTEGRA AO NOS TERMINAIS DE UM ONIBUS PARA OUTRO

—— Qs itinerarios das linhas existentes vao mudar? ——

Sim. As linhas que ja existem deverao se adequar tanto ao novo sistema quanto
as mudangas de transito que ocorreram no centro da cidade. Vocé podera
consultar o novo trajeto da linha que utiliza no site www.vetor.com.br ou nos
folders disponiveis nos Terminais.

— Aintegracao (tarifa unica) continua valendo? —

Sim, mas atencao:
A integracao das tarifas vale apenas para trajetos de sentido Unico.
Néo ha integracdo para retorno ou deslocamento dentro da mesma regido.

PAGINA 8
Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).



ATENCAO PARA AS NOVAS

DENOMINACOES DAS LINHAS

186

A10 - Cartafina (Terminal Leste/Oeste)
ASO0 - Rui Barbosa/Abadia

AS53 - Valim de Melo/Terminal Oeste

G56 - Maracand (Via Abadia)/Rui Barbosa
AS57 - Chica Ferreira/Terminal Oeste

H64 - Terminal Leste/Mercado Municipal
AG65 - Gameleira/Terminal Oeste

B14 - Boa Vista/Volta Grande

116 - Santa Fé (via Santa Rosa)/ Terminal Oeste
E18 - Jardim Tridngulo/Terminal Oeste

F19 - Jardim Espirito Santo/Terminal Oeste
F22 - Vila Militar/Terminal Oeste

E23 - Norte 01

E24 - Norte 02

163 - Terminal Oeste/Palestina (via Serrinha)

H51 - Buritis (via Maringa)/Terminal Leste

H52 - Antdnio Barbosa (via Califérnia)/
Terminal Leste

H54 - Jardim Primavera/Terminal Leste
IS8 - Ponte Alta/Terminal Leste

H60 - Residencial 2000/Terminal Leste
H62 - Josa Bernardino/Terminal Leste

D11- Jardim Uberaba/Terminal Oeste

F13 - IFTM/Terminal Oeste

F15 - Distrito Industrial 2/Terminal Oeste
F17 - UFTM/Terminal Oeste

D21 - Alfredo Freire/Terminal Oeste

D25 - Rul Barbosa/Beija-flor

D26 - Girassols (via Saudade)/Terminal Oeste

D27 - Jardim Copacabana (Via Uniube)/
Terminal Oeste

REGIAO 4

112 - Subterminal Rodovidria/
Capelinha do Barreiro

B14 - Boa Vista/Volta Grande

B20 - Subterminal Rodoviaria/
Recanto das Flores

G55 - Jardim Alvorada/Rul Barbosa
(Via Recreio dos Bandeirantes)

C59 - Casslo Resende/UNIUBE
(Via Hosp. Universitario)

161 - Subterminal Rodovidaria/
Distrito Industrial 3

ESPECIAIS
BRT

C10 - Circular 1
C111 - Circular 2
1120 - Interbairros 1
1121 - Interbairros 2

PAGINA 9
Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).



— Posso continuar utilizando meu “Cartao Pratico”? —

com ¢

da Transube (Shopping Elvira - Praca Rui Barbosa) ¢

Vantagens do Cartao:

E mais seguro, vocé evita carregar dinheiro.
Permite integracao.
Agiliza o embarque.

ATENGCAO: O EMBARQUE NAS ESTACOES
TUBO E FEITO APENAS VIA CARTAO.

‘y
VETOR

v)

UBERABA

PAGINA 10
Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).
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Pontos de recarga dos Cartoes:

«» Centro: Transube - Elvira Shopping

« Parque das Gameleiras: Drogaria Alternativa - Av. José Valim de Melo, 636
« Abadia: Drogaria Bonsay - Av. Prudente de Morais, 366

» Sdo Benedito: Drogaria Nossa Senhora de Lourdes - Rua Sdo Benedito, 11
« Fabricio: Drogaria Medjato - Av. Aimirante Barroso, 648

« Estados Unidos: Drogaria Ultrafarma - Praga Carlos Gomes, 308

«» Costa Telles: Drogaria Rede Pharma - Rua Benjamin Bernardino da Costa, 554
» Amoroso Costa: Drogaria Medjato - Av. Djalma Castro Alves, 1804

- Residencial 2000: Serv Lev Supermercado - Av. Hiroschi Aramaki, 397

« Vila Arguelau: Refil Papelaria - Rua Dr. Adilson Resende Facure, 1229

« Jardim Copacabana: Top Paper Papelaria e Presentes - Av. Rivaldo Machado Borges, 589
« Tutunas: Papelaria Arco fris - Av. Alfredo de Farias, 487

« Leblon: Papelaria Tradigdo - Av. Orlando Rodrigues da Cunha, 787

» Boa Vista: Papelaria Boa Vista - Av. Elias Cruvinel, 970

+ S3o Benedito: Expresso Unido - Terminal Rodovidrio

« Alfredo Freire: Papelaria Trés Irméos - Av. Joaquim Borges Assunc&o, 287
«» Uberaba I Papelaria Uberaba - Av. Reynaldo Boaretto, 489

« Beija-flor: Pratika Papelaria - Av. Jodo Dalldcqua, 483 - loja 4

« Josa Bernardino II: Papelaria R & C - Rua Diégenes Gomes Curado, 180

« Volta Grande: Mercearia da Malieli - Av. Argemiro Coelho Silva, 463

« Valim de Melo: Grande Valim Mini Mercado - R. Yolanda Motta Leite, 910

Pontos de venda na Av. Leopoldino de Oliveira:

Ao longo do corredor Leste/Oeste
Bilheterias dos Terminais

PAGINA 11
Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).
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74 VETOR

Via Especial de Transporte para Onibus Rapido

PRIORIDADE PARA O COLETIVO

www.yetor.com.br

PREFEITURA

UBERABA

PARA O BEM DE NOSSA GENTE

PAGINA 12
Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016c).
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ANEXO F - Videos Institucionais

Video 1: VT VETOR 1

“A Prefeitura investe no transporte publico pra garantir seu direito de chegar a qualquer
ponto da cidade com rapidez e conforto. A atual gestdo assumiu um projeto deixado
inacabado, sem dinheiro ou perspectiva. Nao havia nem projeto de sinalizacdo, um
risco para a seguranca. Mas isso mudou, a Prefeitura investiu de verdade, mudou o
que era preciso, para oferecer um servico de qualidade e esta lancando: VETOR, Via
Especial de Transporte para Onibus Réapido. Um sistema integrado, moderno, mais
rapido e eficiente, com estacdes climatizadas e faixa exclusiva pros 6nibus que
passardo nas estacoes a cada 4 (quatro) minutos. Por exemplo, vocé embarca na
estacao tubo e vai rapidamente até um dos novos terminais onde pega o dnibus pro
destino final. Caso precise de 2 (dois) 6nibus, podera fazer baldeacdo nos terminais
pois la passardo a maior parte das linhas. Vocé também pode descer em qualquer
estacdo da Leopoldino. Nas estacdes tubo, vocé pode esperar com mais conforto e
da origem ao destino vocé paga apenas uma passagem, podendo trocar de conducao
até duas vezes pelo mesmo preco. As grades sdo para seguranca do pedestre e o
transito foi modificado pra melhorar o fluxo de veiculos. VETOR, prioridade para o
coletivo. Prefeitura de Uberaba, para o bem de nossa gente.”

Fonte: VT VETOR 1. Phelipe Antunes. Uberlandia: Férmula P. 23 de janeiro de 2015. Video
institucional.

Video 2: VT 30 VETOR 2

“Conhecga: VETOR, sistema de transporte coletivo mais rapido e eficiente. Por
exemplo, vocé embarca na estacao tubo e vai rapidamente até o terminal onde pega
0 Onibus pro destino final. Com uma faixa exclusiva esses Onibus rapidos passarao
nas estacdes a cada 4 (quatro) minutos. Caso precise de 2 (dois) 6nibus, podera trocar
de 6nibus nos terminais, la passarédo a maior parte das linhas. VETOR, prioridade para
o coletivo.”

Fonte: VT 30 VETOR 2. Phelipe Antunes. Uberlandia: Férmula P. 23 de janeiro de 2015. Video
institucional.
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Video 3: VT 30 VETOR 3

“Com o sistema VETOR, vocé tem mais op¢des de andar de 6nibus pela cidade com
as linhas existentes, estacdes e terminais. Da origem ao destino, vocé paga apenas
uma passagem, podendo trocar de conducgdo até 2 (duas) vezes. As melhorias sao
para quem anda de 6nibus, de carro ou a pé. O transito foi modificado para melhorar
o fluxo de veiculos e as grades sao para seguranca dos pedestres. VETOR, prioridade
para o coletivo.”

Fonte: VT 30 VETOR 3. Phelipe Antunes. Uberlandia: Formula P. 23 de janeiro de 2015. Video
institucional.

Video 4: VT MUDANCAS NO TRANSITO 1

“Atencao para as mudangas no transito. Inversdo do sentido do trafego das ruas Sao
Sebastido e Santo Antbnio e também da Manoel Borges e Vigério Silva. Por causa
dessas mudangas vias do entorno também serdo alteradas com a criagdo de um
retorno na Rui Barbosa e um cruzamento em x (xis) na Alexandre Barbosa, alteracdes
gue vao melhorar o fluxo de veiculos no centro. Redobre a atencéo. Prefeitura de
Uberaba.”

Fonte: VT MUDANCAS NO TRANSITO 1. Phelipe Antunes. Uberlandia: Férmula P. 06 de novembro
de 2014. Video institucional.



R = ] A
Ve
55 4

ANEXO G - Possibilidades de conversao no corredor BRT Sudoeste, com a utilizagao de vias préximas ao corredor
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Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016b).



ANEXO H — Mapa das Diretrizes Urbanisticas — 2016
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Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba (2016b).
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ANEXO | — Pedido de Autorizacéo a Prefeitura Municipal de Uberaba
(conteudo)

A ‘-:._,"\(7"\_ s
Prefeitura Municipal de Uberaba
Assunto: Solicita material sobre BRT/Vetor

Prezados Senhores,

Tendo em vista estar cursando Mestrado Profissional em Inovagdo Tecnolégica ra
Universidade Federal do Triangulo Mineiro e o assunto da minha dissertagdo ser a
implantagdo do BRT/Vetor em Uberaba, venho por meio desta solicitar a disponibilizagao
de materiais existentes nessa Secretaria de Planejamento e Gestdo Urbana para gue
possam ser consultados e mencionados em meu trabalho, com a respectiva citagdo da
fonte de dados.
Os materiais sdo:
1. Relatério final da consultoria do Escritério Jaime Lerner Arquitetos Associados;
9) Extrato do contrato com as empresas concessionarias de transporte coletivo no qual
conste a obrigagdo de construir o Terminal Oeste e fornecer os énibus do sistema
BRT/Vetor; ;
.. 3. Projeto executivo dos Terminais Leste e Oeste, inclusive plantas de desapropriagbes; 7=~ -
- 4. Projeto executivo das estactes do corredor Leste/Oeste com detalhamentos; po A
5. Projeto de sinalizagdo e semaforizacéo elaborados pela Tranzum Planejamento e
Consultoria de Transito Ltda para o corredor Leste/Oeste;
6. Projeto de sinalizagio e semaforizagdo elaborados pela Sitran para o corredor
Leste/Oeste;
¢ 7. Projeto executivo dos corredores Sudeste e Sudoeste elaborados pela Prisma
Consultoria e Engenharla Ltda;
(8] Pesquisa de opinido reahzada pela empresa Apice — Instituto de Pesquisas;
¢ - 9. Mapas de evolugéo urbana;
1-410) Mapas das linhas de dnibus antes e ap6s a implantagéo do BRT/Vetor;
211 Numero de usuarios de transporte coletivo antes e apés a implantagdo do BRT/Vetor;
112, Termos de compromissos dos Estudos de Impactos de Vizinhanga que tiveram como
contrapartida a implantac@o de melhorias no sistema BRT/Vetor,
132 Recomendacao do Ministério Publico Federal quanto a retirada dos segregadores da
~ Av. Leopoldino de Oliveira;
“#~ 44} Projeto de implantagéo dos quiosques nos Terminais Leste/Qeste, bem como edital de
licitagéo;
¥ A5>Resultados da consultoria prestada pela EGL Engenharia sobre elaboragéo de projeto
'~ basico operacional visando a implantagao dos corredores Sudeste e Sudoeste do sistema
BRT/Vetor no municipio.

Solicitamos ainda que, caso V.S.as. possuam outros materiais referentes a este tema que
possam ser utilizados na dissertacdo, que os disponibilize da mesma forma.

Antecipadamente agradego - .

: j g by 6y ey L ;*.-YsL e
Uberaba, 16 de dezembro de 2016. . \t'\ ML ;%%.&tn,.«;; (\k .
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Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba, (2016e€).
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ANEXO J — Concesséao de Autorizacdo a Prefeitura Municipal de Uberaba para
uso e divulgacéao dos dados

[ PMU™ PROGER

HSo o ol
o O

PREFEITURA MUNICIPAL DE UBERABA/MG

g

A
SEPLAN,

A servidora municipal Maria Paula da Cruz Maneghello solicita a
disponibilizacdo de materiais existentes na Secretaria de
Planejamento e Gestdo Urbana para fins de consulta, mengdo em
trabalho didatico e com a respectiva citacdo da fonte de dados.
A Constituicdo Federal prevé o direito do cidaddo de obter
informac&es junto aos drgdos publicos, sendo que o caso presente
se adequa aquele comando normatizado, inclusive considerando
propdsitos finalisticos.
Ante tal, uma vez ndo sendo referidos documentos de natureza
sigilosa, ndo se antevé dbice ac pleno acatamento da pretensac, na
forma da lei.

\

\
Uberaba, 21 de dezembro de 2016.

/ @7 i \// L//
Paulo Eduardo Salge

Procurador-Geral/PMU |

Av. Dom Luiz Maria de Santana, 141 — CEP 38061-080 — Uberaba — MG
Telefone: 3318-0832 — www.uberaba.mg.gov.br

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba, (2016e€).





